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Darfor genomfor vi hastighetsmatningar av
yrkestrafiken

I Sverige skulle arligen 80 liv rdddas om hastighetsgrianserna holls. Antalet omkomna
okade markant under 2018 jamfort med 2017 och dkningen utgjordes till stor del av
métesolyckor med tung trafik. Okningen var den relativt sett storsta sedan 1970.

Yrkestrafiken utgor en stor andel av trafiken pa Sveriges vigar. Darfor har Folksam,
for tredje aret i rad, mitt hastigheten hos yrkestrafiken pa vagar runt om i Stockholm
och Uppsala. Denna studie kompletterar Trafikverkets médtningar som genomfors
regelbundet och som omfattar all trafik.

Sammanfattning av resultatet

Totalt gjordes 5679 mitningar inom branscherna Bud, transport- och logistik; Buss;
Bygg- och anliggning; Firdtjinst; Livsmedel; SL-buss; Taxi och Atervinning.

Resultaten visade att yrkestrafiken korde for fort i tre av fem fall (61 procent) som ar
en dkning sedan 2018 (58 procent). Overtridelser dver 10 km/h skedde vid 19 procent
av mitningarna, ocksi en dkning sedan 2018 (14 procent). Okningarna ir statistiskt
sdkerhetsstillda.

Overtridelserna var i genomsnitt 19 procent dver hastighetsbegrénsningen, vilket ir en
6kning sedan 2018 med 15 procent. Dessa nitton procent f6r hog hastighet motsvarar
en fordubblad dodsrisk for fotgingare.

Hogst andel dvertriddelser hade Taxi (75 procent) dér andelen var storst pa viagar med
lagre hastigheter. P4 30-vdgar dkte Taxi for fort i 95 procent av mitningarna, vilket var
hogst av alla branscher. Pa 50-vdgar hade Taxi dessutom hdgst snitt pa sin
overtradelsehastighet (13,1 km/h for fort) vilket var det hogsta snittet av alla branscher
pa alla végar. Ocksé Fardtjanst hade hog andel 6vertridelser pa viagar med lagre
hastigheter. P& 40-vigar dkte Féardtjénst for fort i 96 procent av métningarna och den
genomsnittliga 6vertradelsen var 9,8 km/h.

Det fanns en bransch i studien som stack ut mot det positiva. SL-buss hade ldgst andel
overtradelser av alla branscher. Av SL-bussarna var det tvé av tre som hade 14g andel
overtriadelser (Keolis och Nobina) dér Keolis 1ag 1dgst med 25 procent vertrddelser.

Trafikverket har rapporterat att andelen overtrddelser pA kommunala vigar med
hastighetsbegransning 40 km/h var 53 procent, vilket ar en stor skillnad fran andelen
av de mitta fordonen i denna studie. Eftersom denna studie fokuserar pa endast
yrkestrafiken indikerar det ocksé pa att yrkestrafiken kor fortare &n privata bilister pa
véagar med lag hastighetsbegransning.

Slutligen dr de foretagsledningarna som har ett stort ansvar for de individuella forarnas
korning, eftersom de styr 6ver hallbarhetspolicys, tidsscheman, teknisk utrustning och
incentivsystem, exempelvis. For att nd FN:s globala mél, dér antalet omkomna och
skadade 1 trafikolyckor ska minskas med hilften till 2020, maste yrkestrafiken
engagera sig mer i frigan och ta ett storre ansvar for deras trafiksikerhetsarbete.
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Introduktion

Globalt omkommer ca 1,35 miljoner ménniskor arligen i trafiken och ca 50
miljoner skadas (WHO, 2018). Det dr idag den ledande dédsorsaken hos unga (5—
29 ér) och attonde vanligaste orsaken for alla aldrar (WHO, 2018). Det tredje av
de 17 globala malen i FN:s Agenda 2030 handlar om hélsa och vilbefinnande,
varav ett delmal &r att antalet omkomna och skadade i trafikolyckor ska halveras
till 2020 (UNDP, 2015). Sverige &r ett foredome inom omréadet. Nollvisionen om
noll déda och allvarligt skadade i trafiken antogs for mer &n 20 &r sedan. I Sverige
géller etappmalet for det svenska trafiksékerhetsarbetet om hogst 220 dodade i
trafiken 2020, efter beslut i Riksdagen (2009).

For att forverkliga Nollvisionen &r 6kad hastighetsefterlevnad en av de viktigaste
atgirderna. Nyligen beslutade Sveriges Regering (2016) om en Nystart for
Nollvisionen dér 6kad regelefterlevnad i végtrafiken framgéar som ett prioriterat
omrade. Enligt Europeiska Kommissionen (2018) ar hastighetsévertradelser en
avgorande faktor i 30 procent av dddsolyckorna pé vdgar i EU. I Sverige skulle
arligen 80 liv rdiddas om hastighetsgranserna holls (Trafikverket 2018a).
Trafikverket sitter hastighetsgranserna efter vigarnas sikerhetsstandard.
Fordonshastigheten 6kar risken for kollision, genom att reaktionsstracka och
bromsstricka minskas. Den 6kar dven risken for dodliga eller svéra personskador
vid en trafikolycka, eftersom energin i en krock beror av de inblandande
fordonens massa samt acceleration, vilken avgors av de kolliderande fordonens
ingangshastighet.

Trafikverkets arliga rapport om trafiksékerhetsutvecklingen i Sverige visade dock
att antalet omkomna 2018 hade 6kat markant sedan 2017 och ddrmed gjort den
storsta relativa 6kningen sedan 1970 (Trafikverket 2019a). Under 2018 omkom 72
fler personer jamfort med 2017 vilket motsvarar en 6kning med 29 procent.
Omkomna i olyckor dér tung trafik varit delaktig star for en stor del av 6kningen.
Totalt stod tung trafik for 21 procent av dodsfallen 2018 (Trafikverket 2019b).

Dérfor ar yrkestrafiken mycket betydelsefull 1 arbetet med Nollvisionen, d& den
star for en stor andel av trafikarbetet pa svenska végar. Trafikverket (2018b)
framhéaver att det &r viktigt med egenkontroll av hastighetsefterlevnaden i
néringslivets och organisationers bilflottor for att nd Nollvisionens etappmal.
Notera att fokus i den hér studien ligger pa yrkestrafik och olika branscher och
foretag studeras separat. Darfor kompletterar den Trafikverkets (2018b)
undersokning av hastighetsefterlevnaden generellt i Sverige.

Digitaliseringen &r ett annat skél att lyfta fragan om yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad. Det &r lattare 4n nagonsin for foretag att fora statistik over
hastighetsefterlevnad och ddrmed precisera och utvérdera relaterade
hallbarhetsmal. Via en smart-phone kan en konsument idag i realtid se hur en
véntad taxi eller varuleverans ror sig allt ndrmare, och ddrmed finns det starka skél
att tro att foraren och foretaget sjdlv enkelt kan logga informationen om fordonets
hastighet 6ver tid och rum.

Folksam genomforde 2017 samt 2018 en liknande undersokning av yrkestrafikens
hastighetsefterlevnad. Dessa visade att andelen dvertradelser bland yrkestrafiken
har dkat varje ar (53 procent 2017; 58 procent 2018) (Engstrom 2017, Engstrom
2018). Observera dock att Taxi inte var inkluderade 2017. Arets Studie foljer upp
dessa resultat och belyser saledes utvecklingen i frigan. Aret studie utvirderar,
precis som 2018 studie, om hastighetsefterlevnaden ar hogre for de foretag som ar
certifierade enligt det globala ledningssystemet for vagtrafiksakerhet, ISO
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39001:2012, som utformats nyligen av Trafikverket och Swedish Standards
Institute (SIS) (2012). Standarden vénder sig till transportorer, buss- och
taxiverksamhet och andra aktorer som vill verka for 6kad vagtrafiksékerhet (SIS
2012). Den inkluderar ledarskap- och kompetensfragor samt planering av lampliga
trafiksdkerhetsatgirder. I den ingar dven utformningen av en policy for
végtrafiksdkerhet samt relaterade mal och handlingsplaner. Certifierade foretag
ska ha styrning for att uppfylla lagar och krav. Det finns dérfor skl att tro att de
foretag som é&r certifierade har en hogre efterlevnad.

Studien vénder sig framst till transportleverantdrer som kan anvénda underlaget
for att stirka hallbarhetsarbetet inom trafiksikerhetsomradet. Aven upphandlare
av transporttjinster berdrs av resultaten. Det 12:e av FN:s globala mal &r héllbar
konsumtion och produktion, och ett delmal &r att upphandling i offentlig sektor
ska vara héllbar och i samklang med nationella policys (12.7) (UNDP, 2015).
Denna studie &mnar darfor bidra till att offentlig upphandling i hdgre grad
overensstimmer med Nollvisionsarbetet. Slutligen kan rapporten ocksa vara
intressant for konsumenter, som kan gora medvetna val och stilla krav pa
transportleverantorer — exempelvis vid val av taxibolag eller vid e-handel med
hemleverans.

Foljande fragestillningar undersoks:

o [ vilken utstrackning foljde yrkestrafiken gillande hastighetsgrénser
under 2019, och sérskilt gator med laga hastigheter?

Har yrkestrafikens hastighetsefterlevnad 6kat sedan tidigare &r?
Inom vilka branscher ar overtridelserna vanligast forekommande?
Inom vilka foretag ar hastighetsdvertradelserna lagst/hogst?

Hur ser hastigheterna ut for tung trafik?

Ar efterlevnaden hogre bland foretag som ir certifierade enligt
ledningsstandarden for trafiksékerhet ISO 39001:2012?

2. Metod och material
2.1. Lasermiitningar av mer in fem tusen femhundra fordon

Under perioden 2 april till 3 juni 2019 mittes hastigheten pa 5679 fordon (PB, LLB,
LB, LBS, B) med foretagsloggor pa olika sorters vigar och gator i Storstockholm och
Uppsala. Fordonen mittes med laserpistol (ProLaser III), samma sorts verktyg som
Polisen anvinder vid hastighetskontroller. Mitningarna genomférdes av NTF Ost frén
en dold och uppstilld bil, exempelvis parkerad pa viagkanter, parkeringsplatser och
broar. I enstaka fall skedde métningar utanfor bilen, dven dé dolt. Foretagen
identifierades via logotyper pé fordonen. Inga métningar skedde vid omkdrningar.

2.2. Fokus péa vanligt forekommande transportforetag pa vigarna

I studien 1ag fokus pé branscher och foretag som ofta forekommer pé végarna i
Storstockholm och Uppsala. Mitningarna utfordes enligt foljande: tre taxibolag; tva
fardtjanstleverantorer; tre SL-bussforetag; fem andra bussforetag; sjutton bud-,
transport- och logistikforetag; femton bygg- och anlidggningstransportforetag; sju
atervinningstransportforetag; samt tre livsmedelstransportforetag (totalt 55 foretag).
Totalt genomfordes minst 150 métningar per verksamhetsomrade, med olika vikt pa
olika sorters hastighetsbegrinsningar beroende pa bransch (Tabell 1), och minst 25
mitningar per foretag for de vanligast forekommande foretagen. Aven andra
foretagsfordon med synliga loggor méttes enstaka ganger, men utfallet i dessa
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matningar redovisas endast i det samlade resultatet. Sammanlagt méttes 343 olika
foretag minst en géng.

Notera att vissa foretag verkar inom flera branscher, exempelvis inom bade bygg- och
anlidggningstransport samt atervinningstransport (sésom MLT eller Wiklunds). I s fall
presenterades alla mdtningar for foretaget inom en av branscherna, eftersom det inte
gick att urskilja vilken typ av transport det handlade om i varje enskilt fall. Inom
fardtjdnst kunde bara foretagen Sirius och Samtrans identifieras, och méitningar av
fardtjanst med vanlig taxi kategoriserades dérfor bland taxiforetagen.

Tabell 1. Antal métningar genomforda per hastighetsgrins och verksamhetsomrade.

Hastighetsbegrinsning Antal
(km /h) 30 | 40 | 50 60 70 | 80 | 100 | métningar

Bud, transport- och 206 | 223 | 462 101 | 292 | 48 1332
logistik

Buss 12 | 22 | 42 19 59 | 96 | 96 346
Bygg- och anldggning 104 | 229 | 387 80 397 | 33 1230
Fardtjanst 61 | 28 | 43 29 54 3 218
Livsmedel 45 | 19 | 72 31 51 1 219
Oként 13 | 16 | 35 4 11 4 4 87
SL-buss 353 | 108 | 394 | 105 | 241 | 21 1222
Taxi 76 | 30 | 105 18 49 | 90 | 90 458
Atervinning 40 | 104 | 132 20 90 15 401
Ovrigt 23 | 32 65 8 30 7 1 166
Totalt 933 | 811 | 1737 | 415 | 1274 | 315 | 194 5679

2.3. Hoga overtridelser analyserades sirskilt

En miétning klassades som overtradelse om den uppmatta hastigheten 6verskred
géllande hastighet med minst en km/h, i enlighet med 3 kap. 17 § i Trafikférordning
(1998:1276). Notera att det dr ovanligt att forare som kor mindre dn sex km/h for fort
botfills i Sverige; klassningen var dock motiverad med tanke pa studiens syfte, som
vara att undersoka statistiska tendenser i yrkestrafikens hastighetsefterlevnad och inte
att lagfora brott. Vidare togs sérskild hénsyn till 6vertrddelser over tio km/h, eftersom
bétesbeloppen okar vid overtradelser Gver tio km/h.

Lasermitare har vidare generellt hog tillforlitlighet och verktyget Pro Laser III som
anvindes for métningarna har tillforlitligheten en engelsk mil/h (Kustom Signals Inc.,
2016). Detta medfor dock att hastighetsmétningar av en km/h ver géllande grans som
kategoriserades som Overtradelser kan vara felklassade; & andra sidan kan &dven motsatt
felklassning ha skett: att ett fordon som egentligen korde for fort klassades som
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lagenligt i studien. En annan definition av dvertridelse, t.ex., minst tva km/h for fort,
skulle inte dndra resultatet avsevirt, eftersom det statistiska underlaget var omfattande.

Notera vidare att forarens hastighetsmétare i fordonet inte far visa ldgre hastighet dn
vad fordonet faktiskt kor, vilket innebér att foraren ldser av hastigheter som ar hogre
dn vad som mits med laserpistol. Nivan varierar med olika biltillverkare, men ofta
visas tva till fyra km/h for hogt.

2.4. Skillnaden mellan efterlevnaden 2018 och 2019 utvirderades

For att f6lja utvecklingen utvirderades arets resultat i relation till forra arets
matningar. De tva binomial-férdelade grupperna, andelen dvertradelser 2019 och
andelen dvertridelser 2018, jimfordes med ett statistiskt test. Aven forra aret
genomfordes métningarna i Storstockholm och Uppsala; dértill méttes 41 av 55
foretag som mittes minst 25 ganger i arets studie d&ven minst lika ménga ganger i forra
arets studie. Det statistiska underlaget var omfattande bada aren, 5679 métningar 2019
och 4315 métningar 2018. Siledes kan grupperna anses vara jamforbara och
representera yrkestrafiken i regionen. Konfidensintervall (K.I.) om 95 procent
anvandes genomgaende i studien.

2.5. Effekten av ledningssystemstandarden for vigtrafiksikerhet ISO39001
utvirderades

For att undersoka effekten av ISO 39001:2012 identifierades certifierade foretag via
hemsidan certifiering.nu (2019), som drivs i samarbete med ackrediterade
certifieringsorgan, samt genom besdk pa respektive foretags hemsida. Bland de 55
foretag som maéttes minst 25 ganger var sa var fem foretag ISO 39001-certifierade:
SL-bussforetagen Keolis och Nobina, samt bussforetaget Nettbuss och bygg- och
anlaggningstransportféretagen DKLBC och MLT. For att mojliggdra grundliga
statistiska jaimforelser mellan SL-bussforetagen mittes de minst 200 génger var.
Andelen overtradelser for de certifierade foretagen jamfordes sedan statistiskt med
andelen for andra foretag inom samma bransch.

3. Resultat av hastighetsmiitningarna
3.1. Andelen overtridelser var 3 av 5 fordon

Totala andelen dvertrddelser 2019 var 61 procent (K.I.: 0,601-0,627). Vid overtrddelse
korde fordonen i genomsnitt 8,5km/h for fort, eller 19 procent Gver
hastighetsbegriansningarna. 1087 av 5679 mitta fordon (19 procent; K.1.: 0,181-0,202)
korde mer dn 10 km/h for fort. Av tunga lastbilar (LB och LBS) korde 65 procent
(K.I1.: 0,631-0,666) for fort.

Av alla métningar fick hastigheterna i relation till angivna grinserna stor spridning
(Figur 1). Det &r naturligt att hastigheterna har viss variation, men Figur 1 visar att
fordelningen ligger for lngt till hoger om nollan. For att 95 procent av foretagen
skulle folja gransen skulle kurvan behova skifta betydligt &t vénster.
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Uppmétta hastigheter 2019
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Fordonshatighet i km/h - géllande hastighetsgrians (n = 5679)

Figur 1. Fordelning av alla uppmdtta hastigheter, ddr negativa varden ar under hastighetsgransen och
positiva vérden &r 6ver hastighetsbegransningen

3.2. Andelen overtridelser har 6kat sedan forra aret

Ar 2018 var andelen &vertridelser 58 procent (K.I.: 0,569-0,598) och 2019 var
motsvarande andel 61 procent (K.1.: 0,601-0,627). Statistiskt sett var yrkestrafikens
overtrddelser vid métningarna 2019 hdgre n vid 2018.

3.3. Andelen dvertridelser var hogst vid laga fartgrinser

Overtridelserna var vanligast p& gator med hastighetsbegriinsningen 40 km/h dir 79
procent av de métta fordonen korde for fort (Figur 2). Nist vanligast var
overtrddelserna pa gator med hastighetsbegrédnsning 30 km/h dér 78 procent kdrde for
fort f6ljt av dvertrddelserna pé vigar med hastighetsbegriansning 50 km/h (61 procent).
For overtradelser pd mer dn 10 km/h var andelen storst pa gator med
hastighetsbegransning 40 km/h (31 procent) f6ljt av gator med hastighetsbegransning
50 km/h (23 procent) och 30 km/h (22 procent).

I snitt korde de matta fordonen 36 km/h pa gator med hastighetsbegransning 30 km/h
vilket motsvarar 19 procent 6ver gransen (Figur 3). Pa gator med
hastighetsbegransning kérde de métta fordonen i snitt 47 km/h (motsvarar 17 procent
for fort).
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Andel 6vertradelser per hastighetsgrins
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Figur 2. Andelen hastighetsovertridelser for alla médtningar (n = 5679) vid olika
hastighetsbegransningar (km/h).

Pa vigar med hastighetsbegrénsning 30, 40, 50, 70 samt 80 km/h var medelhastigheten
over hastighetsbegriansningen (Figur 3) medan pa 60- och 100-vigar var
medelhastigheten under hastighetsbegriansningen.

Medelhastighet
25%
) 30-vig
20% 40-vig
15%
10% 50-vig
80-vig
] w
0% ||
60-vig 100-vig

-5%

Figur 3. Rosa staplar har en medelhastighet som 4r hdgre dn begransningen, grona har en
medelhastighet ldgre 4n begransningen.

3.4. Topp tre branscher som korde for fort var Taxi, Atervinning och
Livsmedel

Taxibolagen hade generellt flest Gvertradelser sett pa alla métningar och alla vigar
(75,1 procent, n = 458) foljt av Atervinning (70,8 procent, n = 401) och Livsmedel
(70,3 procent, n = 219) (Tabell 2, Figur 4). I sjunkande ordning var andelen
overtrddelser inom Bud, transport- och logistik 69,7 procent (n = 1332), Férdtjanst
67,0 procent (n = 218), Bygg- och anlidggning 61,8 procent (n = 1230), Buss 44,5
procent (n = 346) samt SL-buss 43,4 procent (n = 1222).

Ocksé for dvertriadelser pa minst 10km/h hade Taxibolagen storst andel dvertriadelser
med 34,9 procent (n = 160) {6ljt av Livsmedel 23,7 procent (n = 52).
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Andelen 6vertradelser fordelad pa Branscher

80%
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40%
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Overtridelser Overtridelser éver 10 km/h
® Taxi Atervinning Livsmedel
Bud, transport- och logistik B Férdtjanst B Bygg- och anldggning
® Buss m SL-buss

Figur 4. Andelen overtrddelser per bransch, sorterad efter minskad andel. Diagrammet till vénster
visar resultatet for alla Gvertriddelser och det till hdger visar dvertriadelser dver 10 km,/h.

Tabell 2. Andelen dvertradelser per bransch pé alla végar, sorterad efter minskad andel.

Bransch Andel Andel dvertriadelser dver 10
overtridelser km/h

Taxi 75% 35%

Atervinning 1% 22%

Livsmedel 70% 24%

Bud, transport- och logistik 70% 24%

Fardtjanst 67% 21%

Bygg- och anldggning 62% 19%

Buss 45% 10%

SL-buss 43% 7%

3.4.1. Taxi hade storst andel 6vertridelser pa 30-vigar dir deras
overtridelser snittade 10,3 km/h for fort

Overtridelserna pa vigar med hastighetsbegrinsning 30 km/h hade nist storst andel
overtradelser (78 procent) av alla vigar (Figur 5). Snittet vid vertradelserna var 8,1
km/h 6ver hastighetsbegrénsningen.

Branschen med storst andel 6vertrdadelser var taxibolagen (95 procent, n = 76) korde
over hastighetsbegransningen, foljt av Fardtjénst (92 procent, n = 61); Bud, transport-
och logistik (84 procent, n = 206); Atervinning (83 procent, n = 40); Livsmedel (82
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procent, n = 45); Buss (75 procent, n = 12); Bygg- och anldggning (71 procent, n =
104) och SL-buss (67 procent, n = 353).

Taxi hade ocksa hogst snitt pa sin dvertrddelsehastighet utav alla branscher pé 30-
végar, 10,3 km/h for fort vid overtradelse. Fardtjanst hade ett snitt pa 10,0 km/h f6r
fort, foljt av Bud, transport- och logistik som hade ett snitt pa 9,2 km/h for fort. Lagst
snitt hade SL-bussarna (6,2 km/h).

Taxibolagen och Fardtjanst hade ocksé storst andel dvertradelser Gver 10 km/h av alla
branscher dér 83 procent vardera kdrde 10 km/h dver hastighetsbegriansningen (Taxi n
= 29; Fardtjanst n = 56).

Overtridelser pa 30-viigar

100%

80%

60%

40%
0, Hm

Overtridelser pa 30-vig Over 10 km/h dvertridelser pa 30-viig
B Taxi W Firdtjanst Bud, transport- och logistik
Atervinning Livsmedel ® Buss

B Bygg- och anldggning m SL-buss

Figur 5. Andelen 6vertridelser pa 30-végar per bransch, sorterad efter minskad andel. Diagrammet
till vénster visar resultatet for alla Gvertradelser och det till hdger visar dvertradelser Gver 10 km/h.

3.4.2. Fardtjinst hade storst andel 6vertridelser pa 40-vigar med 96
procent overtridelser

Storst andel overtrddelser var pa vigar med hastighetsbegréansningen 40 km/h (Figur
2). Dér var andelen totalt 79 procent och snittet av overtradelserna var 9,5 km/h 6ver
hastighetsbegriansningen.

Fardtjanstbolagen var branschen med storst andel overtrddelser dar 96 procent (n = 28)
korde over hastighetsbegrinsningen med en overtradelsehastighet i snitt 9,8 km/h for
fort (Figur 6). I sjunkande ordning var andelen overtradelse pa 40-vdgarna Bud,
transport- och logistik (85 procent, n = 223); Bygg- och anlidggning (84 procent, n =
229); Atervinning (84 procent, n = 104); Taxi (80 procent, n = 30); Livsmedel (79
procent, n = 19); Buss (55 procent, n = 22) samt SL-buss (45 procent, n = 108).
Fortast pa vdgar med hastighetsbegransningen 40 km/h hade Taxi dir de som korde
over begransningen hade en hastighet pé i snitt 11,1 km/h {or fort. Lagst
overtradelsehastighet hade SL-bussarna med 6,9 km/h f6r fort.

Branscherna Livsmedel (42 procent), Taxi (40 procent) och Bud, transport- och
logistik (37 procent) hade storst andel dvertriddelser med 10 km/h eller hogre.
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Overtridelser pa 40-viigar
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Figur 6. Andelen overtrddelser pa 40-végar per bransch, sorterad efter minskad andel. Diagrammet
till vénster visar resultatet for alla overtradelser och det till hdger visar dvertradelser 6ver 10 km/h.

3.4.3. Livsmedel hade storst andel évertridelser pa 50-vigar men Taxi
korde fortast med en medelovertridelsehastighet pa 13,2 km/h for
fort.

P& vigar med hastighetsbegransningen 50 km/h var det tre av fem yrkesfordon som
korde over hastighetsbegrinsningen och snittet av dvertriddelsehastigheten var 9,9
km/h for fort.

Hogst andel dvertradelser hade Livsmedelsbranschen (Figur 7) dir fyra av fem fordon
korde over hastighetsbegransningen (83 procent, n = 72). Snittet av
overtradelsehastigheten var 10,0 km/h for fort. Taxi hade ocksa hog andel
overtradelser (78 procent, n = 105) och hade ocksa det hogsta snittet av deras
overtradelsehastighet som var 13,1 km/h dver hastighetsbegransningen, dér 13,1 km/h
ar det hogsta snittet pa overtradelsehastighet av alla vigar och alla branscher i arets
maétningar.

Efter Taxibranschen hamnade Atervinning (73 procent, n = 132) foljt av Bygg- och
anldggning (70 procent, n = 387); Bud, transport- och logistik (66 procent, n = 462);
Buss (62 procent, n = 42); Férdtjénst (53 procent, n = 43) samt SL-bussarna (29
procent, n = 394). SL-bussarna hade en markant lagre hastighet da de korde Gver
begrinsningen, dar snittet var 5,7 km/h for fort. Nést lagst dvertrddelsehastighet hade
Fardtjanst med ett snitt pa 8,9 km/h for fort.

For andelen dvertrddelser 6ver 10 km/h hade Taxi hogst andel (42 procent) foljt av
Livsmedel (32 procent) och Bygg- och anldggning (30 procent).
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Figur 7. Andelen overtrddelser pa 50-végar per bransch, sorterad efter minskad andel. Diagrammet
till vénster visar resultatet for alla 6vertradelser och det till hoger visar dvertradelser 6ver 10 km/h.

3.5. Resultat per bransch. Bransch med flest 6vertridelser i fallande ordning
3.5.1. Taxi

Bland de miitta taxibilarna var andelen overtridelser hogst av alla branscher (75
procent) (Figur 8) och hogst 6vertradelser var pa vigar med lagre
hastighetsbegransningar (30, 40 och 50-végar). P4 vigar med hastighetsbegriansning
50 km/h var medelovertriadelsehastigheten hogst (13,1 km/h). Observera att 13,1 km/h
for fort dr det hogsta snittet av alla branscher pé alla vdgar i drets méitningar.

10%
9%
8%
7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%

VAV .V N

A
<t >0 N O YAl v
—— o

arn e o A A e: FTISTRATRALCE
Taxi
Bud, transport- och logistik Bygg- och anldggning
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Figur 8. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér O representerar exakt
hastighetsbegransning. Taxi sérskilt markerad.

For de tre vanligaste taxibolagen hade Taxi Stockholm storst andel dvertriddelser (81
procent, n = 145) foljt av Sverigetaxi (77 procent, n = 153) och Taxi Kurir (69 procent,

Folksam



Sida 13/37

n = 134) (Figur 9). P4 vdgar med hastighetsbegransningen 30 km/h var andelen
overtradelser storst diar Taxi Stockholm kdrde for fort vid alla métningar (n =18) med
en medelovertradelsehastighet pa 8,7 km/h. Taxi kurir hade hogst
medelovertradelsehastighet pa vigar med hastighetsbegransning 30 km/h (12,9 km/h
for fort, n = 21). For 6vertradelser 6ver 10 km/h ligger Taxi Stockholm déremot
betydligt lagre med 17 procent jamfort med Taxi kurir som har hogst andel (48
procent) foljt av Sverigetaxi (43 procent).

Pa vigar med hastighetsbegrdnsningen 40 km/h var antalet métningar per bolag férre
(Sverigetaxi n = 9; Taxi Kurir n = 10; Taxi Stockholm n = 10). Sverigetaxi hade storst
andel 6vertradelser (89 procent) med en medelhastighet pa 50,4 km/h, alltsé 10,4 km/h
for fort. Sverigetaxi hade ocksa den host medelovertradelsehastigheten pa 12,1 km/h
och ocksa storst andel overtridelser over 10 km/h (44 procent).

Pa viagar med hastighetsbegransning 50 km/h hade Sverigetaxi storst andel
overtradelser (n = 31), ocksd med storst medelovertradelsehastighet pa 14,4 km/h for
fort och dir 6 av 10 korde minst 10 km/h &ver hastighetsbegransningen.

Andel dvertradelser Taxi
100%

80%

60%

40%

FEY
. ]

Overtridelser: Overtriidelser: Overtridelser: Overtridelser: Overtriidelser Overtridelser Overtriidelser Overtridelser

X

Alla vigar 30-vagar 40-vigar 50-vagar  over 10 km/h: 6ver 10 km/h: 6ver 10 km/h:  6ver 10 km/h:
Alla végar 30-vigar 40-vigar 50-vagar
m Taxi Stockholm  ® Sverigetaxi Taxi Kurir

Figur 9. De tre vanligaste taxibolagen fordelat pa bolag och vig: alla védgar, 30-, 40- samt 50-végar.
Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtriidelser pa Alla viigar.

3.5.2. Atervinning

Atervinning var branschen som hade niist storst andel 6vertridelse per bransch sett pa
alla végar (Tabell 2) dér 71 procent korde Gver hastighetsbegransningen (Figur 10).
Storst andel overtradelser var pa vigar med hastighetsbegriansning 40 km/h (84
procent) f6ljt av vigar med hastighetsbegrénsning 30 km/h. Storst
medelovertradelsehastighet hade de dock pa 50-végar (9,5 km/h for fort) f6ljt av 40-
végar (8,7 km/h for fort) och 30-vagar (8,3 km/h for fort).

Folksam



Sida 14/37

10% 0
8%
6% il
[ 1 )
\ |
4% ; / ‘/
/\ ¥y
f /
2% WA
N \
0% el LM SO AA
ST " 0N AN NO-FT AN —~FT-ONOAAANWVNO—~FT OO AN
Buss Taxi Bud, transport- och logistik
Bygg- och anldggning Fardtjanst Livsmedel
Atervinning SL-buss

Figur 10. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér O representerar exakt
hastighetsbegrinsning. Atervinning sérskilt markerad.

De fem vanligaste atervinningsbolagen var Ragn-Sells (n = 98), Sortera Group (n =
56), Stena (n = 69), Suez (n = 68) samt Urbaser (n = 36). Totalt hade Ragn-Sells flest
overtriadelser (84 procent) (Figur 11) men ocksa flest dvertradelser 6ver 10 km/h (40
procent). Sortera Group hade lagst andel dvertrddelser (61 procent) och endast 7
procent overtradelser 6ver 10 km/h.

P& végar med hastighetsbegransning 30 km/h exkluderades Sortera Group (n = 1) samt
Urbaser (n = 0) pa grund av for fa/obefintligt antal métningar. Bolaget Stena korde
over hastighetsbegransningen i alla métningar (n = 6). Totalt hade Stena en
medelhastighet pa 37,0 km/h pa 30-végar.

Ragn-Sells hade hogst andel overtradelser pa vigar med hastighetsbegransning 40
km/h (97 procent, n = 33) dédr Ragn-Sells ocksé hade hogst medelhastighet totalt pa
51,3 km/h vilket dr 11,3 km/h for fort. Tre av fem Ragn-Sells fordon korde ockséa 6ver
10 km/h for fort, vilket &r hogst andel av alla bolag i Figur 11.

Ocksa pa vigar med hastighetsbegrinsning 50 km/h hade Ragn-Sells storst andel
overtradelser (92 procent, n = 26) med hogst medelhastighet (60,5 km/h). Lagst andel
overtradelser hade Stena (57 procent, n = 30) som ocksa hade ldgst medelhastighet
med endast 2,6 km/h for fort.

100%

80%

60%

40%

20% I
0%

Overtridelser: Overtridelser:  Overtridelser: Overtridelser:  Overtridelser  Overtridelser  Overtradelser  Overtridelser
Alla vdgar 30-vigar 40-vigar 50-vagar over 10 km/h:  6ver 10 km/h:  6ver 10 km/h:  &ver 10 km/h:
Alla vigar 30-végar 40-végar 50-vigar

m Ragn-Sells ®Urbaser = Suez = Sortera Group = Stena

Figur 11. De fem vanligaste atervinningsbolagen fordelat pa bolag och vég: alla végar, 30-, 40- samt
50-viigar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtriidelser p& Alla viigar. Vissa bolag ér
exkluderad i vissa kategorier pga. For fd métningar.
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3.5.3.Livsmedel

Totalt hade livsmedelsbranschen 70 procent dvertrddelser samt 34 procent
overtradelser over 10 km/h (Figur 12). Det ger livsmedelsbranschen en delad tredje
plats av flest overtradelser av branscherna. Storst Gvertradelsehastighet var pa vigar
med hastighetsbegransning 40 km/h. Dar hade snittet av overtrddelserna en hastighet
pa 11 km/h for fort.
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Figur 12. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér O representerar exakt
hastighetsbegransning. Livsmedel sérskilt markerad.

Vanligaste livsmedelsbolagen i studien var Arla (n = 59), Dagab (n = 24), Kyl &
Frysexpressen (n = 33), MatHem (n = 20) samt Sodexo (n = 23) (Figur 13). Totalt har
Arla flest overtradelser dér 78 procent korde for fort, f6ljt av Sodexo (74 procent);
MatHem (70 procent); Kyl & Frysexpressen (61 procent) samt Dagab (33 procent).
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Overtridelser: Alla vigar Overtridelser 6ver 10 km/h: Alla vigar

Arla Sodexo Mathem Kyl & Frysexpressen Dagab

Figur 13. Livsmedelsbolagens métningar fordelat pa bolag och 6vertradelsehastighet.

P& grund av for f4 métningar fordelat pa vég ér endast Arla och Kyl & Frysexpressen
fordelade per hastighetsbegransningen 30 km/h (Arla n = 46; Kyl & Frysexpressen n=
20) och 50 km/h (Arla n =18; Kyl & Frysexpressen n = 8) (Figur 14).

Arla hade storst andel dvertriadelser i alla kategorier. Pa 30-végar hade Arla 88 procent
overtradelser jaimfort med Kyl & Frysexpressen som hade 56 procent dvertrddelser.
Ocksa andelen overtradelser 6ver 10 km/h lag hogre for Arla (19 procent) och dir Kyl
& Frysexpressen inte hade ndgon dvertradelse 6ver 10 km/h (0 procent). Totalt hade
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Arla en overtriddelsehastighet pa i snitt 8,4 km/h for fort och Kyl & Frysexpressen
hade ett snitt pa 4,8 km/h for fort.

P& végar med hastighetsbegriansning 50 km/h 14g Arlas andel pa 89 procent mot Kyl &
Frysexpressens andel pa 63 procent. Snittet pa bada bolagens dvertradelsehastighet 1ag
over 10 km/h for fort (Arla 11,9 km/h; Kyl & Frysexpressen 10,4 km/h).
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Overtradelser: Overtradelser: Overtradelser: Overtriadelser Overtradelser Overtridelser
Alla vigar 30-vdgar 50-vagar  Over 10 km/h: over 10 km/h: Sver 10 km/h:
Alla véigar 30-vagar 50-vigar

Arla Kyl & Frysexpressen

Figur 14. De tvd vanligaste livsmedelsbolagen fordelat pd bolag och vig: alla vigar, 30- samt 50-
végar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtrédelser pa Alla vdgar. Vissa bolag dr
exkluderad i vissa kategorier pga. For fd métningar

3.5.4. Bud, transport- och logistik

Bud, transport- och logistikbranschen ligger pa en delad tredjeplats vid andel
overtradelser dér 70 procent kdrde dver hastighetsbegriansningen och dér 24 procent
korde over 10 km/h for hog hastighet (Figur 15). Totalt var snittet av
overtradelsehastigheten 8,9 km/h for fort och flest andel overtrddelser var pa vigar
med lag hastighetsbegransning (30-véig 84 procent; 40-vig 85 procent). Pa dessa vigar
var ocksd medeldvertrddelsehastigheten hogst dér snittet var 9,2 km/h for fort pa 30-
vagar och 10,0 km/h for fort pa 40-végar.
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Figur 15. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér 0 representerar exakt
hastighetsbegransning. Bud, transport- och logistik sérskilt markerad.
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De nio vanligaste bud, transport- och logistikforetagen i métningarna var Best (n =
68), Bring (n = 67), Carrier (n = 68), DHL (n = 100), DSV (n = 47), Foria (n = 97),
Forlingda Armen (n = 52), JetPak (n = 46), Postnord (n = 103) samt Schenker (n =
119) (Figur 16).

Fyra av dessa bolag 1ag ocksa i topp 10 sdmsta bolagen sett pa alla bolag (n > 25)
(Appendix, Tabell A). JetPak ligger hogst upp pa listan med 41,3 procent dvertradelser
over 10 km/h, foljt av Best med 38,2 procent, Postnord med 34,0 procent och slutligen
Forlangda Armen med 32,7 procent.

Pa vigar med hastighetsbegridnsning 30 km/h hade Postnord flest andel dvertradelser
(97 procent, n =29) (Figur 16). Dar hade de en medelhastighet pa 39,9 km/h vilket
innebér 9,9 km/h for hog hastighet. Ocksd DHL hade hog andel overtradelser (93
procent, n = 14) med en snitthastighet pa 35,6 km/h. Hogst snitthastighet av bolagen i
Figur 16 hade Best med 40,9 km/h (n = 7). Pa grund av for f& métningar exkluderades
bolagen Carrier (n = 3), DSV (n = 2) samt JetPak (n = 5) for vigar med
hastighetsbegransningen 30 km/h.

Pa vigar med hastighetsbegriansning 40 km/h hade Postnord &vertriadelser vid alla
miétningar (n = 8) dir fem hade en hastighet 6ver 10 km/h for fort. Vidare hade
Schenker en stor andel dvertradelser (92 procent, n = 39) med en medelhastighet pa
51,3 km/h, alltsd 11,1 km/h f6r fort. Bolaget som hade stort andel overtrddelser 6ver
10 km/h var Best dér tre av fem bilar korde 6ver 10 km/h for fort (n = 16).

Carrier hade storst andel dvertrdadelser pa vigar med hastighetsbegransning 50 km/h
(91 procent, n = 23). Totalt hade Carrier en medelhastighet pa 59,6 km/h vilket &r 9,6
km/h 6ver hastighetsbegransningen. JetPak hade storst andel overtrddelser 6ver 10
km/h dér hilften av alla métta JetPak fordon kdrde minst 10 km/h for fort.
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Figur 16. De nio vanligaste Bud, transport- och logistikbolagen fordelat pa bolag och vig: alla
vigar, 30-, 40- samt 50-vigar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtridelser pa Alla
végar. Vissa bolag dr exkluderad i vissa kategorier pga. For fi métningar
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3.5.5. Fardtjinst

Fardtjanstbolagen korde 67 procent dver alla hastighetsbegransningar (Figur 17) och
har hogst 6vertradelser pa 40-végar dér de korde for fort i 96 procent av fallen.
Generellt hade fardtjdnst en medelovertradelsehastighet pa 9,8 km/h.

10%

8%

6%

4%

2%

0%

23 |

ST =N ANAOMNOSE T —ANNO—~FTEOMNOANNO—=FOMO NN N

Fogmaaa — ——— 1 1" — =~ A AAQAMM AT T RN R N OO
Buss Taxi Bud, transport- och logistik
Bygg- och anlidggning e F i rdtjanst Livsmedel

Atervinning SL-buss

Figur 17. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér 0 representerar exakt
hastighetsbegransning. Fardtjanst sérskilt markerad.

Tva fardtjanstbolag &r inkluderade i analysen, Samtrans (n = 162) och Sirius (n = 56)
dér Sirius har storst andel dvertradelser generellt (60 procent) (Figur 18). Daremot
hade Samtrans en hogre andel 6vertridelser 6ver 10 km/h (35 procent).

Férdtjanst hade storst andel overtradelser pa vigar med ldgre hastighetsbegrinsning
(30- och 40-végar). Pa vigar med hastighetsbegransning 30 km/h korde fordonen for
fort i 92 procent av alla méitningar. Medelhastigheten var 9 km/h for fort. Sirius hade
storst andel (96 procent, n = 13) f6ljt av Samtrans (94 procent, n = 162). Observera
dock skillnaden i antalet métningar.

Pé végar med hastighetsbegransning 40 km/h var andelen 6vertradelser flest. Dar
korde Sirius for fort i alla métningar, men observera att endast n = 4 métningar gjordes
pé 40-vdgar. Samtrans korde for fort i 96 procent av fallen (n = 24) och totalt hade
Samtrans en medelhastighet pa 49,8 km/h, vilket ar 9,8 km/h Gver
hastighetsbegriansningen.

Pé viagar med hastighetsbegriansningen 50 km/h var andelen hastighetsbegransningar
lagre dér 53 procent korde for fort (Samtrans 49 procent, n = 35; Sirius 75 procent, n =
8). Sirius korde 6ver 10 km/h for fort i 38 procent av fallen.
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Figur 18. De tvé vanligaste Férdtjédnstbolagen fordelat pa bolag och vig: alla vdgar, 30-, 40- samt
50-viigar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtridelser pa Alla viigar

3.5.6. Bygg- och anliggning

Byggbranschen var den bransch som fick tredje ldgst andel Svertriadelser i
métningarna (62 procent). Totalt hade Bygg- och anldggning 19 procent dvertradelser
over 10 km/h (Figur 19). Generellt hade branschen i snitt en dvertrddelsehastighet pa
8,4 km/h.

Storst andel overtradelser hade byggbolagen pé vigar med hastighetsbegrinsning pa
vagar med lag grins (30-végar 71 procent; 40-vagar 84 procent; 50-vdgar 71 procent).
Hogst snitt i overtradelsehastigheten var pa 50-vigar dé de korde 10,6 km/h Gver
hastighetsbegriansningen.
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Figur 19. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér 0 representerar exakt
hastighetsbegransning. Bygg- och anldggning sérskilt markerad.

De vanligaste byggbolagen i mitningarna var ABT (n = 66); Bellmans Aker &
Entreprenad (n = 96); BST Bergers Schakt & Transport (n = 69); DKLBC (n = 67);
LEJA (n=139); MLT (n = 50); Mérsta forenade (n = 85); Stockholms dkeri (N = 61);
Turebergs (n = 74) samt Wiklunds (n = 116). Totalt sett hade MLT hogst andel
overtriadelser (68 procent) (Figur 20) f6ljt av Stockholms ékeri (66 procent) och
Turebergs (65 procent).
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Observera att bolagen DKLBC samt MLT har ISO39001:2012-certifiering.

Pa vigar med hastighetsbegréansning 30 km/h var de tre av bolagen som hade
tillrackligt manga mitningar (BST Berges Schakt & Transport, n = 8; LEJA, n = 25;
Wiklunds, n = 12). Wiklunds hade hogst andel &vertradelser (83 procent) och hogst
andel overtrddelser 6ver 10 km/h (25 procent). BST Berges Schakt & Transport och
LEJA hade inga 6vertridelser 6ver 10 km/h.

P& 40-vigar var de tva bolag som ékte for fort vid alla mitningar (MLT, n = 12;
Stockholms akeri, n = 11), dir MLT hade en hogre snitthastighet per fordon (8,1
km/h). Ocksé BST Berges Schakt & Transport hade hog andel pa 96 procent
overtradelser (n = 26) med en snitthastighet pa 49,2 km/h per fordon vilket dr 9,2 km/h
over hastighetsbegridnsningen. Storst andel overtrddelser 6ver 10 km/h hade
Stockholms akeri (57 procent).

P& 50-vdgar var andelen Gvertrddelser per bolag generellt lagre, men dér Turebergs
hade hogst andel (84 procent, n = 31) foljt av DKLBC (79 procent, n = 24) samt
Wiklunds (76 procent, n = 34). Hogst andel dvertrddelser 6ver 10 km/h hade MLT déar
ett av tva fordon korde 6ver 10 km/h for fort. Lagst andel dvertrddelser hade BST
Berges Schakt & Transport (30 procent, n = 10).
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Figur 20. De tio vanligaste Bygg- och anldggningsbolagen fordelat pa bolag och vég: alla végar, 30-,
40- samt 50-viigar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtridelser pa Alla vigar. Vissa
bolag &r exkluderad i vissa kategorier pga. For f& métningar

3.5.7.Buss

Totalt sett hade bussarna 45 procent dvertradelser och SL-bussarna 43 procent (Figur
21). SL-bussarna 1ag lagst i andel dvertridelser totalt av alla branscher. Bussarna hade
nist lagst andel overtradelser dver 10km/h (10 procent) och SL-bussarna hade lagst (7
procent). Observera att Nettbuss, Keolis (SL) samt Nobina (SL) har ISO39001:2012-
certifiering.

Folksam



Sida 21/37

10%

8%

6%

4%

2%

0% - . . -
O T~V AR OMNONE T NN —~FTEONOANNWO—F DM NN N
Fo@QAQQ = — == 1 S~ A ANQANMaAT TR NN N OO
e BUSS Taxi Bud, transport- och logistik
Bygg- och anlidggning Fardtjanst Livsmedel
Atervinning — S _-buss

Figur 21. Hastighetsfordelning i relation till géllande hastighetsgrins, dér O representerar exakt
hastighetsbegrénsning. Bussbolagen sérskilt markerad.

SL-bolagen hade flest métningar utav alla bussbolag (Arriva n = 182; Keolis n = 265;
Nobina n = 328). Flest 6vertradelser hade Arriva (67 procent) (Figur 22) foljt av
Keolis (43 procent) och Nobina (25 procent). Arriva hade ocksa storst andel
overtradelser Gver 10 km/h (15 procent) foljt av Keolis (6 procent) och Nobina (2
procent). Tva procent andel overtradelser 6ver 10 km/h ar den absolut ldgsta andelen
av alla bolag som har 6ver 5 antal métningar.

Hogst andel overtradelser hade SL-bussarna pa 30-végar (67 procent) med en
medelovertradelsehastighet pa 6,2 km/h for fort. Arriva hade hogst hastighet pa 30-
viagarna med en snitthastighet pa 38,0 km/h (n = 61). Keolis och Nobina hade en ldgre
snitthastighet (Keolis 33,3 km/h, n = 209; Nobina 30,7 km/h, n = 83). Fem bussar fran
Nobina korde 10 km/h for fort utav 83 matta. Det dr den ldgsta andelen av alla bolag i
alla branscher pé 30-végar.

P4 40-vigar 1ag Arriva hogst igen med en andel pa 88 procent overtridelser (n = 26),
foljt av Keolis (33 procent, n = 52) och Nobina (30 procent, n = 30). Arriva hade
ocksa en hogre hastighet dir Arrivas fordon korde i snitt 46,8 km/h vilket 4r 6,8 km/h
over hastighetsbegransningen. Keolis fordon hade en medelhastighet pa 39,4 km/h
vilket ar 0,6 km/h under hastighetsbegransningen. Nobinas fordon hade en
medelhastighet pa 40,2 km/h vilket &r 0,2 km/h dver hastighetsbegrdnsningen.

Ocksa pa 50-vigar hade Arriva hogst andel overtradelser (62 procent, n = 112), foljt
av Keolis (18 procent, n = 185) och Nobina (14 procent, n = 97). Arrivas fordon korde
1 snitt 2,3 km/h 6ver hastighetsbegrinsningen, med ans Keolis och Nobina hade en
medelhastighet pa 44,8 samt 44,3 km/h vilket bada &r ca 5 km/h under
hastighetsbegriansningen.

Folksam



Sida 22/37

100%
80%

60%

40% I I

S

0 I II l-_ m_ I-_ __

Overtridelser: Overtrddelser: Overtridelser: Overtridelser: Overtridelser Overtridelser Overtridelser Overtridelser
Alla vagar 30-vidgar 40-végar 50-vagar  over 10 km/h: Gver 10 km/h: 6ver 10 km/h: 6ver 10 km/h:
Alla végar 30-vdgar 40-vigar 50-vagar

X

m Arriva (SL) mKeolis (SL) ®Nobina (SL)

Figur 22. De tre vanligaste Bussbolagen fordelat pa bolag och vég: alla vdgar, 30-, 40- samt 50-
viigar. Bolag sorterade i fallande ordning baserad pa Overtridelser pa Alla vigar

3.5.8. Totalt hade JetPak, Sverigetaxi och Ragn-Sells storst andel
overtridelser av alla bolag (n > 25)

For alla bolag pa alla vigar som hade minst 25 métningar per bolag var det JetPak (n =
46, 41,3 procent), Sverigetaxi (n = 153, 40,5 procent) och Ragn-Sells (n = 98, 39,8
procent) som hade storst andel dvertradelser 6ver 10 km/h (Appendix, Tabell A).
Dessa tre bolag 14g ocksa i topp 10 2018. Studerar man bolagen som ligger i topp 10
virsta bolagen 2019 var det Atta av Tio som lag topp 10 2018 ocksa. Forlingda
Armen samt Arla dr de tva bolag som inte 1ag i topp 10 vérsta bolagen 2018.

De tre bésta bolagen, och som ddrmed ligger ldngst ned i Tabell A var Nobina (SL) (n
=328, 1,5 procent), Westin Buss (n = 30, 3,3 procent) samt Flygbussarna (n = 75, 5,3
procent). Sju av Tio av de bista bolagen var inom bussbranschen.

3.6. Tung trafik

Totalt var det 2733 matta fordon som registrerats som tunga fordon (Lastbil och
Lastbil med sldp). Totalt kdrde 65 procent av alla tunga fordon dver
hastighetsbegrénsningen med ett snitt pa 8,1 km/h for fort.

20, Uppmiitta hastigheter 2019 - Tung trafik
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Figur 23. Hastighetsfordelning for tung trafik i relation till géllande hastighetsgréns, dir 0
representerar exakt hastighetsbegrinsning.
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Flest dvertrddelser var pa viagar med hastighetsbegransningen 40 km/h (84 procent)
foljt av 30-vdgar (80 procent); 50-vigar (68 procent); 80-véagar (62 procent); 70-véigar
(48 procent) samt 60-vigar (44 procent).

P& vigar med hastighetsbegransning 30 km/h var snittet av tung trafiks dvertridelser
8,0 km/h for fort; 9,5 km/h for fort pa 40-végar; 9,6 km/h for fort pa 50-vdgar; 6,1 km/
for fort pa 60-vigar; 5,0 km/h for fort pa 70-végar samt 3,7 k /h for fort pa 80-végar.

4. Jamforelse med 2018

Totalt sett har vertradelserna okat sedan 2018 (61 procent 2019; 58 procent 2018)
(Figur 24, sektion 3.2). P4 vigar med hastighetsbegrinsning 30 km/h har
overtradelserna dkat fran 72 procent 2018 till 78 procent 2019. Dédremot kan andelen
overtradelser 6ver 10 km/h sdkerhetsstillas statistiskt (95 procentig niva) da det vart
en Okning fran 16 procent (K.1.: 0,128-0,183) 2018 till 22 procent (K.L.: 0,192-0,245)
2019.

Storst 6kning var pa vigar med hastighetsbegrinsning 50 km/h déar Svertrddelser 6ver
10 km/h har 6kat fran 12 procent (K.I.: 0,096-0,137) till 23 procent (K.I.: 0,213—
0,252).

Pa végar med hastighetsbegransning 60 km/h har andelen 6vertradelser minskat och &r
den dnda végen dér fortkdrningarna har minskat statistiskt sett (2018: 65 procent, K.I.:
0,601-0,695; 2019: 40 procent, K.1.: 0,353-0,447).

Andel overtridelser per hastighetsgrans

100%
80%
60%
40%
20%
0%
30 40 50 60 70 80 100
Overtridelser 2018 Overtrddelser mer &n 10 km/h 2018
=@=— (vertridelser =@= (vertridelser mer 4n 10 km/h

Figur 24. Andel 6vertridelser samt dvertrddelser 6ver 10 km/h. Arets métningar (2019) presenteras i
morka linjer och forra arets (2018) i ljusa linjer.

Det var tva bolag som statistiskt sett minskat andelen dvertradelser sedan 2018 (Tabell
3), Wiklunds samt Mérsta Forenade, som béada &r inom Bygg- och
anlidggningsbranschen. Dessa tva bolag har minskat sina procent med 21 till 22
procent. Ett bolag har okat sina overtriadelser statistiskt sett. Detta var Samtrans som &r
inom Fardtjanstbranschen och som 6kat sina 6vertriddelser med 16 procent.
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Tabell 3. Bolag som statistiskt sett okat/minskat sin andel dvertradelser sedan 2018.

Konfidensintervall (KI) om 95 procent.

Andel overtriddelser
Bolag som dkat dvertridelser 2018 2019 Okning
Samtrans 50% 66% +16%
(Na01s = 162315015 = 131) (K.1041-0,59) | (K.L 0,59-0,73) ’
Bolag som minskat sina 2018 2019 Minskning
overtridelser
Wiklunds 74% 52% 220,
(N2015 = 85; 5015 = 58) (K.1.0,63-0.85) | (K. 0,43-0,61) ’
Mirsta Férenade 82% 61% 21%
(Mao1e = 116; 5015 = 73) (K10,73-091) | (K.L0,51-0,72) ’

Det var inget bolag som statistiskt sett har minskat andelen dvertradelser ver 10
km/h, ddremot var det tre bolag som statistiskt sett 6kat sin andel (Tabell 4). Samtrans
finns med dven hér, och har sillskap av Adelsé Entreprenad & Transport och Arriva
(SL) som gjort en procentuell 6kning med 17- och 10 procent respektive. Observera
dock att Adelso Entreprenad & Transport endast hade 10 métningar 2018.

Tabell 4. Bolag som statistiskt sett okat/minskat sin andel 6vertradelser 6ver 10 km/h sedan 2018.

Konfidensintervall (KI) om 95 procent.

Andel overtradelser over 10

(M2019 = 273;Ng015 = 224)

(K.I. 0,02-0,08)

(K.I. 0,11-0,19)

km/h

?olag som okat sina grova 2018 2019 Okning
overtridelser

Adelso Entreprenad & Transport 0% 17% +17%
(2019 = 35; Nz015 = 10) (K.I. 0,00-0,00) (K.1. 0,05-0,30) ’
Samtrans 8% 23% +15%
(2010 = 1623115915 = 131) (K.I. 0,03-0,13) (KL 0,16-0,29) ’
Arriva (SL) 5% 15% +10%

4.1. Firdtjanst har storst 6kad andel 6vertridelser sedan 2018 — med storst

okning pa korningar éver 10 km/h for fort pa 30-végar

Bygg- och anldggning har minskat sin andel overtrddelser mest av alla bolag (62
procent 2019; 65 procent 2018) (Figur 25) f6ljt av Bud, transport- och logistik (69,7
procent 2019; 70,3 procent 2018). Alla andra branscher har totalt sett 6kat sin andel
overtradelser. Hogst 6kning har Férdtjanst gjort med en 6kning frén 53 procent 2018
till 67 procent 2019 f6ljt av SL-bussarna (43 procent 2019; 38 procent 2018).
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Andelen dvertradelser 6ver 10 km/h har 6kat mest for Livsmedelsbranschen (24
procent 2019; 8 procent 2018) (Figur 25) foljt av Fardtjanst (21 procent 2019; 8
procent 2018).

Totalt alla vigar

80%
60%
40%
20%
0%
Taxi Atervmnmg Livsmedel Bud, Fardtjanst Bygg och Buss SL-buss
transport- anlaggning
och logistik
m Overtridelser 2019 Overtridelser 2018
m Overtridelser 6ver 10 km/h 2019 Overtradelser 6ver 10 km/h 2018

Figur 25. Andelen dvertrddelser fordelat pa bransch, dér arets (2019) och forra arets (2018) resultat
jimfors. Fran hogst till ligst andel. Arets métningar beskrivs i morkare firger och forra rets
métningar i ljusare firg.

P& vigar med hastighetsbegransning 30 km/h har alla branscher 6kat andelen
overtradelser forutom Bygg- och anldggning (71 procent 2019; 74 procent 2018)
(Figur 26). Storst 6kning har Fardtjanst gjort med 6kning fran 67 procent 2018 till 92
procent 2019. Aven Taxi har gjort en markant 6kning fran 81 procent 2018 till 95
procent 2019.

Men storst 6kning har Fardtjanst gjort med andelen overtrddelser 6ver 10 km/h dér de
okat fran 8 procent 2018 till 38 procent 2019.

Buss dr exkluderad pé grund av for fa métningar pa vagar med hastighetsbegransning
30 km/h (n=122019; n =8 2018).

Oversikt 30-viigar

100%
80%
60%
40%
= I TL Tl U D
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Taxi Fardtjénst Bud, Atervinning Livsmedel  Bygg- och SL-buss
transport- och anlaggning
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m Overtridelser 2019 Overtradelser 2018
m Overtradelser 6ver 10 km/h 2019 Overtridelser 6ver 10 km/h 2018

Figur 26. Andelen dvertrddelser pa 30-végar fordelat pa bransch, dér arets (2019) och forra arets
(2018) resultat jimfors. Fran hogst till 1agst andel. Arets métningar beskrivs i morkare firger och
forra arets métningar i ljusare farg.
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Pa vigar med hastighetsbegrédnsning 40 km/h har Fardtjanst, Bygg- och anldggning
och SL-bussarna okat andelen dvertrddelser (Figur 27). Absolut hogst 6kning har
Fardtjanst gjort med en 6kning fran 73 procent 208 till 96 procent 2019. Ocksa
andelen overtradelser 6ver 10 km/h har okats frén 14 procent 2018 till 29 procent
2019. Storst 6kning av andelen overtradelser dver 10 km/h har Livsmedel gjort (42
procent 2019; 21 procent 2018).

Taxibranschen &r en av branscherna som minskat andelen dvertridelser (80 procent
2019; 91 procent 2018), ocksé Atervinning (84 procent 2019; 95 procent 2018) och
Livsmedel (42 procent 2019; 21 procent 2018).

Igen var buss exkluderade pa grund av noll métningar 2018.

Oversikt 40-viigar
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Fdrdtjanst Bud, Bygg och Atervmmng Taxi Livsmedel SL-buss
transport- anldggning
och logistik

m Overtridelser 2019 Overtridelser 2018
m Overtridelser 6ver 10 km/h 2019 Overtridelser ver 10 km/h 2018

Figur 27. Andelen vertrddelser pa 40-végar fordelat pa bransch, dér arets (2019) och forra arets
(2018) resultat jamfors. Fran hogst till lagst andel. Arets métningar beskrivs i morkare firger och
forra arets métningar i ljusare farg.

Alla branscher har dkat andelen overtradelser pa vigar med hastighetsbegriansning 50
km/h, forutom SL-buss som inte hade nagon skillnad (Figur 28). Storst 6kning har
Livsmedel (83 procent 2019; 42 procent 2018) foljt av Atervinning (73 procent 2019;
50 procent 2018) samt Fardtjanst (53 procent 2019; 37 procent 2018).

Aven andelen dvertridelser 6ver 10 km/h har 6kat for alla branscher forutom SL-
bussarna. Taxi har en mindre 6kad andel (42 procent 2019; 41 procent 2018), med ans
alla andra branscher har en storre 6kning (Livsmedel 32 procent 2019, 8 procent 2018;
Atervinning 27 procent 2019, 9 procent 2018; Bygg- och transport 30 procent 2019, 9
procent 2018; Bud, transport- och logistik 26 procent 2019, 13 procent 2018; Buss 24
procent 2019, 12 procent 2018; Fardtjanst 16 procent 2019, 4 procent 2018).
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Oversikt 50-vig
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Figur 28. Andelen vertrddelser pa 30-végar fordelat pa bransch, dér arets (2019) och forra arets
(2018) resultat jamfors. Fran hogst till lagst andel. Arets métningar beskrivs i morkare firger och
forra arets métningar i ljusare farg.

4.2. ISO39001 certifierade bolag har ligre andel évertridelser

Totalt var det fem bolag som ar ISO39001 certifierade, DKLBC (n = 67); Keolis (n =
621); MLT (n = 50); Nettbuss (n = 14) samt Nobina (n = 328). Totalt var deras andel
overtradelser 40 procent (Figur 29), jamfort med bolagen som inte hade ISO39001
certifiering som hade en andel pa 67 procent.

Foretag utan ISO39001 certifiering hade en hogre andel dvertriddelser over 10 km/h
(21 procent jamfort med bolag som hade ISO39001 som hade andelen 6 procent, métt
pa vigar med hastighetsbegriansning 30 till 80). Bolag med ISO39001 certifiering hade
alltsé generellt lagre hastigheter, men vid &vertriadelse dkte de i snitt 5,9 km/h for fort
jamfort med bolag utan ISO39001 certifiering som hade ett snitt pa 8,2 km/h for fort.

Uppmiitta hastigheter, bolag med/utan ISO39001
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Figur 29. Uppmitta hastigheter for bolag med/utan ISO39001.
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5. Diskussion
5.1. Minskande hastighetsefterlevnad medfor 6kade risker pa viigarna

Trafikverkets mal om 80 procent hastighetsefterlevnad for 2020 &r satt med hénsyn till
nollvisionen och etappmalet om max 220 ddda i trafiken 2020 (Trafikverket 2019a).
Det ar darfor olyckligt att andelen dvertriadelser har dkat sedan samma studie gjordes
forra aret och dé ocksa aret dessforinnan. Det finns alltsa inga tecken pé att normer har
dndrats.

Vid overtridelse korde fordonen i genomsnitt 8,5 km/h for fort. Tidigare studier av
Folksam har visat hur risken for allvarliga eller dodliga skador vid en krock beror pa
krockvéldet, som i sin tur beror av de kolliderade fordonens hastighetsfordndring
(Stigson m fl. 2012). Om en kollision sker i 80 km/h istéllet for 90 km/h, minskar
risken att omkomma med 40 procent (Trafikverket 2019b).

En hastighetsokning vid laga hastigheter 6kar risken for allvarliga- eller dodliga
skador for en oskyddad trafikant markant, speciellt for dldre. P4 30-véigar var
overtradelsehastigheten i snitt 8 km/h for fort. Det innebér en néra inpa dubbel 6kning
(Figur 30, 31) for risken att blir svart skadad om du blir pdkdrd som oskyddad
trafikant 0-59 &r. For dldre, 60+, ar risken redan hog vid pékdrning i 30 km/h och 6kar
med cirka 80 procent pa grund av fordonets hastighetsovertradelse.

Detsamma géller for 40-, 50- och 60-vigar. En 6kning med 8 km/h mer 4n dubblar
risken for oskyddade trafikanter att bli svért skadade vid en kollision med ett
motorfordon. For barn 14 ar eller yngre ar risken hogre.
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Figur 30. Risken for svar skada, MAIS3+, med avseende pé alder (Rosén 2010, Stigson Kullgren
2010).
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Figur 31. Viktad dodsrisk, uppskattad viktad dodsrisk for fotgéngare 6ver 60 &r, viktad risk for svar

skada (MAIS3+) samt viktad risk for svér skada for fotgéngare dldre &dn 60 ar (Stigson Kullgren
2010).
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I snitt var hastigheterna 3 km/h &ver hastighetsbegriansningen. Enligt Trafikverket
(2018b) kan 15 liv per ar rdddas om fardhastigheten séanktes med en km/h generellt i
Sverige. Det innebdr att 45 liv per ar skulle riddas om medelhastigheten lag i paritet
med hastighetsbegriansningen. Notera dock att hastigheternas spridning innebér att
medelhastigheten skulle behdva vara under gransen for att hastigheterna skulle héllas
av de allra flesta fordonen. Trafikverket (2018b) uppskattar att 80 liv per ar skulle
raddas i Sverige om hastighetsgrinserna holls av alla.

5.2. Vanliga overtridelser bland tunga lastbilar medfor 6kade risker for
ovriga trafikanter

P& vigar med hastighetsbegransning 30 km/h var det fyra av fem tunga fordon som
korde for fort, och dér ett av fyra akte 6ver 10 km/h for fort. Det &r orovickande att
tunga fordon aker Gver hastighetsbegriansningen och speciellt pa vigar med laga
hastighetsbegransningar. Dessa végar har en lag hastighetsgréins av en anledning, da
det kan finnas manga oskyddade trafikanter dér, och leda utanfor en skola eller ett
dagis till exempel.

I Sverige utgor arligen antalet forarolyckor i kollision med tunga lastbilar ungefér en
femtedel av det totala antalet dodade i trafiken (Strandroth och Rizzi, 2008). Detta
trots att antalet tunga lastbilar, ca 80 000, 4r mindre 4n 2 procent av totala antalet
fordon i trafik, runt 5 miljoner (Trafikanalys, 2018). Det tyder pa att det ar tio ganger
sa stor risk att forolyckas i en kollision med en tung lastbil 4n en personbil.

I EU har andelen oskyddade trafikanter som blivit dodade eller allvarligt skadade i
olyckor som involverar ett tungt fordon 6kat fran 15-25 procent (Volvo Trucks 2013)
till 30-35 procent (Volvo Trucks 2017). I 6vrigt ar det storsta andelen (5055 procent)
bilférare med 10-20 procent &r lastbilsforare (Volvo Trucks 2017). Darmed é&r det
tydligt att den tunga yrkestrafiken ger upphov till risker for andra trafikanter och att
andelen oskyddade i doédsolyckor med lastbilar okar.

5.3. Sirskilt lag efterlevnad pa vigar med liga hastighetsbegrinsningar

Globalt utgdrs hélften av de som omkommer i trafiken oskyddade trafikanter
(gangtrafikanter, cyklister och motorcyklister) (WHO, 2018). I Sverige 2018 var 111
av 324 omkomna cyklister, gdende, mopedister och motorcyklister (Trafikverket,
2018b).

Det ar darfor anmérkningsvért att andelen overtradelser dr sd hoga pa viagar med laga
hastighetsbegrénsningar (Figur 2). Néstan fyra av fem maitta fordon korde over
hastighetsbegrénsningen pa 30- och 40-vagar (Figur 5,6). Dessutom &r det pa végar
med lag hastighetsbegriansning medelhastigheten dr hogst. Pa vigar med
hastighetsbegriansning 30 km/ 4r medelhastigheten 19 procent hor hog, och 17 procent
péa 40-vdgar. Detta till skillnad fran 100-vagar dir medelhastigheten var 1 procent
under begriansningen.

Trafikverket (2019b) har rapporterat att andelen overtradelser pd kommunala vigar
med hastighetsbegransning 40 km/h var 53 procent, vilket ar en stor skillnad fran
andelen av de mitta fordonen i denna studie. Eftersom denna studie fokuserar pa
endast yrkestrafiken indikerar det ocksa pa att yrkestrafiken kor fortare dn privata
bilister pa vigar med l14g hastighetsbegriansning.

Den fortsatt 6kade hastighetsovertriddelserna pa gator med laga grinser tyder pa att
trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter inte prioriteras for manga transportbolag. Det
rimmar illa med FN:s mal om hallbara stdder i agenda 2030.Delméal 11.2 &r att
transportsystemen ska tillhandahalla sékra, ekonomiskt dverkomliga, tillgdngliga och
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héllbara transporter for alla, med sdrskild hinsyn till sarbara personer sdsom barn,
handikappade och dldre (UNDP, 2015).

5.4. Transportforetagen har ansvar for att 6ka efterlevnaden

Yrkesforarna paverkas av arbetsgivarnas policys och uppfoljningssystem, utover de
lagar och normer som paverkar alla forare. Foretagsledningarna styr 4ven over rutter,
tidsscheman och incentivsystem och ddrmed har de ett stort ansvar for de individuella
forarnas korning. Om transportforetagen gar fore och foljer de lagstadgade grianserna,
sé finns det goda skél att tro att privatbilister foljer dem och att normer i samhéllet
dérmed @ndras mot storre samstdmmighet med Trafikforordningen.

5.4.1. Certifiering enligt ledningssystemet ISO39001 6kar efterlevnaden

Det framgar i denna studie att de SL-bussforetag som ar ISO39001-certifierade, Keolis
och Nobina, statistiskt sett har ldgre andel overtridelser 4n den tredje leverantdren,
Arriva. Aven inom bygg- och anliggningstransportforetagen hade de certifierade
foretagen MLT och DKLBC hogre efterlevnad én de andra undersokta foretagen
(Figur 29). Det finns darfor goda skél att uppmuntra att transportleverantorer
certifieras enligt ISO39001:2012. Classon och Sahlqvist (2013) undersokte i ett
examensarbete mojligheter och begrénsningar for 6kad spridning av ISO39001. I deras
intervju med ackrediteringsorganet DNV Business Assurance framgéar det att
kundernas efterfragan ar avgorande for 6kad spridning, sirskilt i logistikbranschen
som &r mycket priskédnslig. I en intervju med bud DHL framgar det att det inte finns
efterfragan pa ISO39001-certifieringen och att flera olika kunder skulle behdva stélla
krav for att foretaget skulle sétta sig in standarden och implementera den. Dérfor
rekommenderas 6kad efterfragan fran upphandlare och konsumenter.

%

5039001

TRAFIKSAKERHETS
CERTIFIERAD

5.4.2.ISA-system rekommenderas for 6kad efterlevnad

I Agenda 2030 ingar mélet att foretag antar héllbara arbetssitt och regelbundet
rapporterar kring hallbarhetsarbetet (12.6) (UNDP, 2015). Med tanke pa att hallbar
utveckling forutsitter sékra transporter (FN:s Halsomal 3.6 och 11.2) och att sénkta
hastigheter dr avgorande for okad trafiksikerhet i Sverige (Trafikverket, 2018b) dr det
naturligt att transportforetag i Sverige loggar och foljer upp hastighetsefterlevnad.

For att minska antalet overtradelser rekommenderas att transportforetag installerar
system for Intelligent stdd for anpassning av hastighet, Intelligent Speed Adaption
(ISA)-system, med loggning och uppfoljning. ISA-system ar kopplade till GPS-
mottagare och ger stdd till foraren genom en display med géllande hastighet och
ibland dven ljussignaler. Samtidigt loggas hastighetsdvertradelser for statistisk analys
och diskussionsunderlag. Detta mojliggor uppfoljning samt kontinuerligt och
systematiskt arbete for att minska hastighetsdvertradelserna.

Aktiva ISA-system har potential att minska antalet olyckor med tung och létt
kommersiell trafik med 25 procent for dodsolyckor och 19 procent for allvarliga
olyckor i EU, enligt Europeiska Kommissionen (2013). European Transport Safety
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Council (ETSC) (2018) har arbetat hért for 6kad anvindning av ISA i Europa och har
dragit slutsatsen att ISA troligen 4r den mest effektiva fordonssikerhetsatgiarden nér
det giller att rddda liv.

Det finns andra fordelar med ISA, sdsom minskad bransleférbrukning och
klimatutsldpp, minskade drift- och reparationskostnader, samt forbattrad arbetsmiljo.
Systemen gér dven att anvinda som korjournal for dokumentering till Skatteverket.
Exempelvis inforde Viastsvensk Tidnings Distribution Aktivt forarstod for EcoDriving
och fann att det betydligt reducerade tomgéangstider och driftkostnader (Lindstrom,
2013).

5.4.3. Transportupphandlare har mojlighet att piverka efterlevnaden

Eftersom Overtradelser dr sé vanligt forekommande for yrkestrafiken sé finns det
anledning att lyfta frigan vid upphandling av transporttjinster. Resultatet i denna
studie tyder pa att det finns anledning att dvervidga om ISO390001-certifiering ska
vara ett forfor att fa leverera busstjanster till Stockholms Léns landsting, i linje med
Nollvisionen och det globala malet om héllbar konsumtion och produktion. Det 12:e
globala mélet i Agenda 2030 &r hallbar konsumtion och produktion (UNDP, 2015). Ett
delmal 4r att upphandling i offentlig sektor ska vara hallbar och i samklang med
nationella policys (12.7). Hér finns en viktig lénk till Nollvisionen, eftersom offentlig
sektor ofta upphandlar transporttjanster. Storstockholms Lokaltrafik (SL) dgs av
Stockholms Léns landsting och upphandlar busstjénster.

6. Sammanfattning och slutsatser

Globalt omkommer 1,35 miljoner ménniskor arligen i trafiken och ett av FN:s globala
mal &r att antalet omkomna och skadade i trafikolyckor ska halveras till 2020. I
Sverige giller Nollvisionen om noll déda eller allvarligt skadade i trafiken. Okad
hastighetsefterlevnad ar en av de viktigaste atgérderna for att na malen. Europeiska
Kommissionen har rapporterat att hastighetsovertradelser dr en avgorande faktor i 30
procent av dodsolyckorna pa vigarna i EU. Enligt Trafikverket skulle arligen 80 liv
rdddas om hastighetsgrinserna holls i Sverige.

Darfor har Folksam, for tredje ret i rad, métt hastigheten hos yrkestrafiken pa vigar
runt om i Stockholm och Uppsala. Totalt gjordes 5679 métningar inom branscherna
Bud, transport- och logistik; Buss; Bygg- och anldggning; Férdtjanst; Livsmedel; SL-
buss; Taxi och Atervinning.

Resultaten visade att yrkestrafiken korde for fort i 61 procent av métningarna som &r
en 0kning sedan 2018 med 58 procent. Overtradelser 6ver 10 km/h skedde vid 19
procent av métningarna, vilket dr en 6kning sedan 2018 med 14 procent.

Hogst andel dvertrddelser hade Taxi (75 procent) déir andelen var storst pa viagar med
lagre hastigheter. P& 30-vigar &kte Taxi for fort i 95 procent av métningarna, vilket var
hogst av alla branscher. Pa 50-vdgar hade Taxi dessutom hdgst snitt pa sin
overtriadelsehastighet (13,1 km/h for fort) vilket var det hogsta snittet av alla branscher
pa alla végar. Ocksé Fardtjanst hade hog andel 6vertriadelser pa vagar med lagre
hastigheter. P& 40-végar akte fortjanst for fort i 96 procent av métningarna dér snittet
pa dess overtradelsehastighet var 9,8 km/h for fort.

Pa vigar med 1ag hastighet befinner sig mycket oskyddade trafikanter. Utover det &r
Taxi och Férdtjanst tva branscher som kor kunder och darfor ansvarar for deras
sdkerhet under resan. Férdtjinst kor dessutom passagerare som i vissa fall inte har
formagan att séga ifran om det gar for fort.
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Overtridelserna var i genomsnitt 19 procent dver hastighetsbegrénsningen, vilket ir en
okning sedan 2018 med 15 procent. Dessa nitton procent for hog hastighet motsvarar
en fordubblad dodsrisk for fotgdngare. P4 vigar med 1ag hastighetsbegriansning (30-,
40-, 50-vag) medfor 6kningen cirka 60 procent 6kad risk for att bli svért skadad som
fotgingare. Dessutom medfor 6kningen saklart en 6kad skade- och dodsrisk i den egna
bilen.

Resultaten i studien visar att andelen overtriadelser i &r har kat sedan forra ret.
Okningen ir statistiskt siikerstilld. Branscher som har minskat sin andel var Bud,
transport- och logistik samt Bygg- och anldggning (Figur 25). Fardtjanst och
Livsmedel var de tva branscherna som 6kat sin andel mest. P4 30-vigar har alla
branscher okat sin andel dvertradelser forutom Bygg- och anldggning, och dér
Férdtjanst gjort den storsta 6kningen (Figur 26).

Samtrans var det dnda bolaget som statistiskt sett 6kat andelen dvertrddelser men som
ocksé okat andelen overtradelser 6ver 10 km/h (Tabell 3 och 4). Och det var endast tva
bolag som statistiskt sett har minskat andelen 6vertradelser sedan forra aret.

Niér védgar har en 1ag hastighetsgréins (30-, 40-vigar) beror det oftast pa att det befinner
sig mycket oskyddade trafikanter dér. Till exempel kan det vara en viag som gar precis
utanfor ett dagis eller en skola. Det ar darfor valdigt anmérkningsvért att
overtradelserna dr sd manga pa just dessa vigar, men ocksé att medelhastigheten pa
dessa vagar dr procentuellt hogst.

Det fanns en bransch i studien som stack ut mot det positiva. SL-buss hade ldgst andel
overtradelser av alla branscher (Figur 4). Av SL-bussarna var det tva av tre som hade
lag andel 6vertrddelser (Keolis och Nobina) dir Keolis 14g 14gst med 25 procent
overtrddelser. Dessa bolag var ocksa tvd av fem som har en ISO39001 certifiering. Det
finns ocksa andra goda exempel i de andra branscherna. Foria hade 14gst andel i Bud,
transport- och logistikbranschen av bolag med minst 40 métningar (46 procent). |
Bygg- och anlidggning hade Bellmans Akeri & Entreprenad 43 procent dvertridelser
vilket var l4gst i den branschen studerat pa bolag med minst 11 métningar. Tva av
byggbolagen hade ISO39001 certifiering (MLT och DKLBC). MLT hade dock hogst
andel dvertradelser i branschen (68 procent) och DKLBC 1ag i mitten med 60 procent
overtradelser. DKLBC lag diremot ldgst av andelen dvertrdadelser ver 10 km/h (10
procent).

Trots att MLT hade hog andel 6vertrddelser s hade de ISO39001 certifierade bolagen
generellt lagre andel overtriadelser (Figur 29) dir de ocksa akte i 14gre hastigheter.
Man kunde ocksé se vissa skillnader i branscherna. Fér SL-bussarna hade till exempel
Nobina 25 procent dvertradelser (ISO39001 certifierade) jamfort med Arriva som hade
67 procent overtradelser (Ej ISO39001 certifierade). Resultaten stodjer darfor
rekommendationen till andra bolag att ISO39001 kan hjélpa till att minska andelen
overtradelser och for att fa ett 6kat engagemang i fragan om hastighetsefterlevnad.

Slutligen ar de foretagsledningarna som har ett stort ansvar for de individuella forarnas
korning, eftersom de styr 6ver hallbarhetspolicys, tidsscheman, teknisk utrustning och
incentivsystem, exempelvis. Folksam gor den hér studien for tredje dret i rad, och for
tredje aret 1 rad har hastighetsovertrddelserna 6kat (Engstrom 2017, Engstrom 2018).
Detta visar att foretagen inte anstranger sig tillrickligt, om alls, for att kora enlig
gillande hastighetsgranser. Samtidigt har Trafikverket (Trafikverket 2019) visat att
antalet dodade i trafiken har 6kat under 2018 (252 déda 2017; 324 déda 2018) och nu
ligger hdgre dn pa manga ar. Vi maste stilla hogre krav pa yrkestrafikens beteende pa
vigarna och pa foretagsledningarna. For att na FN:s globala mal, dir antalet omkomna
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och skadade i trafikolyckor ska minskas med hilften till 2020, maste yrkestrafiken
engagera sig mer i fradgan och gora ett mycket storre trafiksdkerhetsarbete.
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Appendix.

Tabell A. Alla bolag med minst 25 métningar, sorterade fran storst andel grova overtradelser till
lagst andel. Bolag som &r rodmarkerade &r topp 10 vérsta bolagen 2019. Bolag som ar
gronmarkerade ar topp 10 bésta bolagen 2019. (¥) innebér att bolaget dr ISO-certifierat.

Antal Antal overtridelser | (%) overtridelser
métningar over 10 km/h over 10 km/h
JetPak 46 19 41,3%
Sverigetaxi 153 62 40,5%
Ragn-Sells 98 39 39,8%
Best 68 26 38,2%
Carrier 68 26 38,2%
Taxi Stockholm 145 51 35,2%
Postnord 103 35 34,0%
Forlingda Armen 52 17 32,7%
Taxi Kurir 134 39 29,1%
Arla 59 17 28,8%
NAUS 25 7 28,0%
Schenker 119 32 26,9%
Bylund & Kokk 42 11 26,2%
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Urbaser 36 9 25,0%
MLT* 50 12 24,0%
Suez 68 16 23,5%
Samtrans 162 37 22,8%
Kungsbud 31 7 22,6%
Turebergs 74 16 21,6%
Marsta Forenade 85 18 21,2%
Béckstroms 44 9 20,5%
Wiklunds 116 22 19,0%
Veolia 32 6 18,8%
LEJA 139 26 18,7%
Budkompaniett 33 6 18,2%
Bring 67 12 17,9%
Adelsd Entreprenad & 35 6 17,1%
Transport

ABT 66 11 16,7%
Stockholms Akeri 61 10 16,4%
Haninge Akeri 49 8 16,3%
Sirius 56 9 16,1%
BST Berges Schakt & 69 11 15,9%
Transport

Kyl & Frysexpressen 33 5 15,2%
Swerock 33 5 15,2%
Arriva (SL) 273 41 15,0%
Lillebil 56 8 14,3%
DHL 100 13 13,0%
Relita 25 3 12,0%
Stena 69 8 11,6%
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Bellmans Akeri & 96 11 11,5%
Entreprenad

Betongindustri 45 5 11,1%
Widrikssons 36 4 11,1%
DSV 47 5 10,6%
DKLBC* 67 7 10,4%
Foria 97 10 10,3%
Skanska 30 3 10,0%
SRV 34 3 8,8%
Traveller 25 2 8,0%
Gamla Upsala Buss 27 2 7,4%
Sortera Group 56 4 7,1%
FlixBus 30 2 6,7%
Keolis (SL)* 621 40 6,4%
Flygbussarna 75 4 5,3%
Westin Buss 30 1 3,3%
Nobina (SL)* 328 5 1,5%
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