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Sammanfattning

Yrkestrafiken utgor en stor andel av trafiken pa Sveriges vagar. Att de storsta anvandargrupperna av
fordon som dessutom ofta ar tunga haller hastigheten ar viktigt for trafiksakerheten. Darfor har
Folksam, for femte aret i rad, méatt hastigheten hos yrkestrafiken pa vagar runt om i Stockholm och till
viss del i Uppsala. Arets hastighetsmétningar visar att i 78 procent av alla métningar har foraren kort
for fort. Det &r en stor 6kning jamfort med forra arets méatning (70 %), och hela 20 procentenheters
okning sedan 2018. Aven andelen grova 6vertradelser, det vill sdga fortkorningar Gver tio km/h, har
okat nagot sedan forra arets matningar, och utgér nu 26 procent Andelen grova Gvertradelser star for
en fjardedel av fortkdrningarna. I genomsnitt for alla matningar var yrkestrafikens évertradelser 9,3
km/h (motsvarar 22 procent 6ver gallande hastighetsgranser), vilket ar en 6kning jamfort med 2020.
Hogst andel Gvertradelser mattes pa vagar med 30 och 40 km/h i hastighetshegransning, vilket ar
alarmerande da det ar dar risken &r storst att kora pa oskyddade trafikanter.

Som tidigare ar ar det taxibranschen som visade hogst andel 6vertradelser, i arets matning korde 9 av
10 uppmatta taxibilar éver hastighetsbegransningen. Aven branscherna Fardtjanst samt Bud, transport
och logistik &r tva branscher med hdg andel évertradelser (82 %). Bussbranschen visade lagst andel
Overtradelser (51 %). Bolagen med hogst andel dvertradelser var Taxi Stockholm (92 %) och
budbolagen Schenker (91 %) och Best (90 %). Bolagen med lagst andel 6vertradelser var bussbolagen
Nobina och Keolis (44 respektive 47 %), dar bada bolagen kor at Stockholms Lokaltrafik och har en
ISO 39001 certifiering. ISO 39001-certifierade bolag visade generellt cirka 30 procent lagre andel
fortkdrning jamfort med icke-certifierade. Pa 30-vagar var dvertradelsehastigheten i genomsnitt 9,7
km/h, vilket motsvarar mer an en fordubblad risk for en fotgangare eller cyklist att bli svart skadad
om den blir pakord. Totalt korde 75 procent av yrkestrafiken for fort utanfor skolor. Det ar
alarmerande att en sd hog andel kor for fort utanfor skolor, d&ven om det ar en liten sankning jamfort
med 2021 (79 %). For tung trafik méttes dvertradelser i 79 procent av métningarna utanfor skolor, och
medeldvertradelsen var 4,6 km/h.



1 Bakgrund

| Sverige skulle arligen fler an 70 liv raddas om hastighetsgranserna hélls. Fordonshastigheten 6kar
risken for kollision genom att reaktionsstracka och bromsstracka okas. Den 6kar &ven risken for
dodliga eller svara personskador vid en trafikolycka eftersom energin i en krock 6kar kvadratiskt med
hastigheten. Den 6kar ocksa skaderisken vésentligt for en fotgangare eller cyklist som blir pakord.

Pa 2022 ars resultatkonferens presenterades att 210 dadsfall relaterade till trafikolyckor skedde 2021,
vilket ar 6 personer fler an under 2020. Vid 2021 ars matning holl 52 procent av fordonen pa statligt
vagnat hastigheten, vilket ar 3 procentenheter hogre an vid 2020 ars matning. Malet &r att uppna 80
procent hastighetsefterlevnad till ar 2030 (Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2021, Trafikverket
2022). Yrkestrafiken utgor en stor andel av trafiken pa Sveriges vagar. Darfor har Folksam for sjatte
aret i rad matt hastigheten hos yrkestrafiken pa vagar runt om i Stockholm och Uppsala. Denna studie
kompletterar Trafikverkets matningar som genomfors regelbundet och som omfattar all trafik.
Trafikverkets méatningar visar hastigheterna som de ser ut inklusive kdkoérning medan denna studie
visar hastigheter for fordon som inte paverkas av framforvarande fordon (kokorning mats alltsa inte).
Folksams tidigare genomforda analyser av Yrkestrafikens hastighetsefterlevnad i Stockholmsregionen
har visat att andelen dvertradelser bland yrkestrafiken okat varje ar; fran 53 procent 2017 till 70
procent 2021) (www.folksam.se). Under 2021 lag andelen Gvertradelser i nivd med andelen 2020.
Observera att Taxi inte var inkluderade 2017 ars méatningar. Arets studie foljer upp dessa resultat och
belyser utvecklingen i Stockholmsomradet. Sedan 2020 méts dven hastighetsefterlevnaden pa véagar
utanfor skolor, vilket dven inkluderats i arets méatningar.

2 Metod

Under perioden 14 mars till 24 maj 2022 mattes hastigheten pa fordon (personbilar, latta lastbilar,
tunga lastbilar och bussar) med foretagsloggor pa olika sorters vagar och gator i Storstockholm och
Uppsala lan. Matningarna gjordes dagtid pa 56 matplatser, se Tabell A i Appendix. Fordonen mattes
med laserpistol (ProLaser I11), samma sorts verktyg som Polisen anvander vid hastighetskontroller.
Matningarna genomférdes av NTF Ost fran en dold och uppstalld bil, exempelvis parkerad pa
vagkanter, parkeringsplatser och broar. | enstaka fall skedde matningar utanfor bilen, dven da dolt.
Foretagen identifierades via logotyper pa fordonen. Fordonen mattes endast under fri krning utan
paverkan framférvarande fordon. Inga méatningar gjordes under kd-kérning och inga matningar
skedde vid omkorningar.

Hastighetsovertradelserna har delats in i tva grupper, mer an 1 km/h 6ver gallande hastighetsgrans
samt mer an 10 km/h. De 6ver 10 km/h klassas som grova overtradelser. | studien lag fokus pa
branscher och foretag som ofta forekommer pa véagarna i Storstockholm och Uppsala. Bolagen
delades in i branscherna Bud, transport- och logistisk, Bygg- och anlaggning, Buss, Fardtjanst,
Livsmedel, Taxi, Atervinning, Ovriga/okanda. Notera att vissa foretag verkar inom flera branscher,
exempelvis inom bade bygg- och anlaggningstransport samt atervinningstransport (sasom MLT eller
Wiklunds). | sa fall presenterades alla matningar for foretaget inom en av branscherna, eftersom det
inte gick att urskilja vilken typ av transport det handlade om i varje enskilt fall. Inom fardtjanst kunde
bara foretagen Sirius och Samtrans identifieras, och métningar av fardtjanst med vanlig taxi
kategoriserades darfor bland taxiforetagen. Vid dvertrédelser for olika enskilda bolag jamfordes
endast de med minst 25 observationer. | arets matningar valdes tre matplatser utanfor tre olika skolor i
Stockholm. Totalt gjordes 142 métningar av yrkestrafiken utanfor skolorna. For att folja utvecklingen
utvarderades arets resultat i relation till tidigare ars méatningar. Da antal méatningar &r gjorda i
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Stockholm och Uppsala under liknande tidsperiod for aren 2018 — 2022 anses dessa grupper vara
jamforbara. Méatningarna gjorda 2017 kommer inte jamféras i den hér rapporten da Taxi inte
inkluderades det aret. Konfidensintervall om 95 procent anvandes genomgaende i studien.

3 Resultat

3.1 Overgripande resultat

Totalt mattes 5088 fordon i Uppsala (n=245) och Stockholm (n=4843). Matningarna fordelade sig enligt
féljande i de olika branscherna;

Bud, transport- och logistisk (n = 1405)
Bygg- och anlaggning (n = 1218)

Buss (n = 633)

Fardtjanst (n = 200)

Livsmedel (n = 336)

Taxi (n = 412)

Atervinning (n = 405)

Ovriga/okanda (n = 479)

Totala andelen 6vertradelser var 78,0 procent (76,8—-79,1), Figur 1. Grafen vilken visar fordelningen av
alla uppmatta hastigheter i relation till géallande hastighetsgrans. Vid 6vertradelse kdérde fordonen i
genomsnitt 9,3 km/h for fort. Av alla dvertradelser var det 35 procent som kérde éver 10 km/h for fort,
vilket representerar 27,6 procent (26,3-28,8) av alla matningar totalt, Figur 2.

22% efterlevnad < 78% Overtradelser
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Fordonens hastighet i relation till gdllande hastighetsgrins (km/h)

Figur 1. Férdelning av samtliga hastighetsmétningar, uppmétt hastighet i relation till gallande hastighetsgrans
(km/h).

Arets matningar visar att évertradelserna har okat jamfort med &rs 2021 &rs niva, Figur 2. Forra aret
(2021) var andelen Gvertradelser 69,5 procent (68,3-70,8) och grova dvertradelser 24,4 procent (23,3—
25,6).
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Figur 2. Andel 6vertradelser och grova 6vertradelser for ar 2018, 2019, 2020, 2021 och 2022.

Andel dvertradelser varierar mellan végar med olika hastighetsgrénser. Hogst andel dvertradelser kunde
matas pa 40-vagar dar 91 procent av alla matta fordon korde for fort. Detta foljdes av 30-vagar (84
procent dvertradelser) och 50-vagar (76 procent 6vertradelser), Figur 3. Pa 30-, 40- och 50-strackor har
andel Gvertradelser dkat genom aren, pa 60-, 70- och 80-strackor ses inte samma tendens.
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Figur 3. Andel 6vertradelser per hastighetsgrans for aren 2018 till 2022.
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3.2 Hastighetsefterlevnad for enskilda bolag

Bolag (med minst 25 matningar) med hogst andel 6vertradelser i arets matningar var;

e Taxi Stockholm (92 %, n = 105)
e Schenker (91 %, n = 106)
e DBest (90 %, n = 94)
e Sverigetaxi (88 %, n=172)
e Stena Recycling (88 %, n = 60)

Bolag (med minst 25 matningar) med lagst andel dvertradelser i arets matningar var;

¢ Nobina (44 %, n = 155)
o Keolis (47 %, n=171)
o Arriva (53 %, n = 203)
o Widrikssons (54 %, n = 35)
o Arla (57 %, n =53)

Observera att bade Keolis och Nobina kor for Stockholms Lokaltrafik och har en 1SO 39001-
certifiering.

For total dversikt dver bolagens andel Overtradelser samt genomsnittlig Overtradelsehastighet, se
Appendix.

3.3 Hastighetsefterlevnad pa 30-, 40- och 50-vagar

Totalt korde 84 procent av fordonen for fort pa 30-strackor, Figur 3. Och den genomsnittliga
overtradelsehastigheten pa 30-vagar var 9,7 km/h éver hastighetsbegransningen. Detta ar en lagre andel
men hogre genomsnittlig overtradelsehastighet jamfort med 2021 da andelen var 89 procent och
overtradelsehastigheten var 7,6 km/h. Branschen med hogst andel overtradelser pa 30-véagar var
Atervinning (92 %) som i ar brutit sin positiva trend och Bygg och anléggning (91 %) som uppvisat en
okande hastighetstrend de senaste fyra aren, Figur 5. Den bransch som visade en statistiskt sakerstalld
Okning sedan 2021 var Bygg och anlaggning. | dvrigt var det inga statistiskt signifikanta skillnader
jamfort med 2021. For att se alla jamforelser med tidigare ars matningar, se Appendix.

Den genomsnittliga Overtradelsehastigheten pa 40-vagar var 10,1 km/h, vilket ar den hogsta
genomsnittliga dvertradelsen av alla hastighetsgrénser, och en 6kning sedan 2021 (9,8 km/h). Andelen
Overtradelser pa 40-strackor okade jamfort med 2021 ars matning, 92 procent jamfort med 89 procent.
De branscher med hogst andel 6vertradelser pa 40-vagar var Taxi (98 %) och Fardtjanst (98 %), Figur
5. Ingen bransch uppvisade en statistiskt sakerstalld minskning eller 6kning av andel 6vertradelser om
man jamfor med forra aret. For att se alla jamforelser med tidigare ars matningar, se Appendix.

Den genomsnittliga dvertradelsehastigheten pa 50-vagar var 8,8 km/h, vilket &r en 6kning sedan 2021
da den var 8,0 km/h. Andel 6vertradelser pa 50-strackor var lagre an pa 30- och 40-strackor, 77 procent,
men &r dnda en okning fran 2021 da den var 68 procent. Branscherna med hogst andel dvertradelser pa
50-vdgar var Taxi (87 %) foljt av Livsmedel (85 procent), Figur 5. Branscherna Bud, transport och
logistik, Buss och Atervinning visade alla en statistiskt sakerstalld 6kning av andelen vertradelser p&
50-vagar jamfort med forra arets matningar. 1 vrigt fanns inga statistiskt signifikanta skillnader jamfort
med tidigare ar. For att se alla jamfdrelser med tidigare ars matningar, se Appendix.
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Figur 5. Andel 6vertradelser pa 30-, 40- och 50-strackor fordelat p& bransch.

3.4  Hastighetsefterlevnad hos tunga fordon

Totalt mattes 3413 tunga fordon (bussar och tunga lastbilar) som hade 74 procent 6vertradelser. Det var
en storre andel 6vertradelser jamfort med forra arets (2021) matningar (64 %). Hogst andel 6vertradelser
hade de pa 40-vagar (89 %), 30-vagar (80 %) och 50-vagar (74 %).

Pa foljande strackor var Gvertradelsehastigheten hogst; 40-vagar: 9,9 km/h, 60-végar: 9,6 km/h, 30-
vdgar: 8,8 km/h. Generellt korde tung trafik 8,4 km/h Over hastighetsbegrénsningen vilket ar hogre &n
2021 ars méatningar (7,2 km/h).

3.5 Hastighetsefterlevnad utanfor skolor

Totalt sa korde 75 procent av yrkestrafiken som mattes utanfor skolor for fort och 12 procent korde
minst 10 km/h for fort. Det var en ldgre andel jamfort med 2021 (79%). Den genomsnittliga
Overtrédelsehastigheten var hogre jamfort med 2021. Den var nu 6,1 km/h jamfort med 2,7 km/h 2021.
Anmadrkningsvért var att 80 procent av matningarna for Buss var dver gallande hastighetsgréns och
medeldvertradelsen var 4,1 km/h. HoOgst genomsnittlig 6vertréddelsehastighet visade Bygg och
anlaggning pa 8,3 km/h och Taxi pa 7,1 km/h.

Jamfor man dvertradelserna utanfor skolor med resterande 30-vagar var det mindre andel 6vertradelser
utanfor skolorna (75% jamfort med 86%) och lagre dvertradelsehastighet (6,1 jamfort med 10,1 km/h).

Studerar man tunga fordon som kért utanfor skolor sa korde 79 procent dver hastighetsbegransningen.
Bussarna hade en 6vertradelsehastighet pa 4,1 km/h och lastbilar hade en dvertradelsehastighet pa 5,4
km/h.
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Figur 6.Andel 6vertradelser utanfor skolor i jamforelse med 6vriga 30-strackor for aren 2020-2022.

3.6 Inverkan av ISO 39001-certifiering

Totalt var det 6 bolag i arets matningar som har 1SO39001-certifiering och som totalt hade 490
observationer. Bolag utan certifiering hade 4598 observationer.

1ISO39001-certifierade bolag hade en lagre andel (56 %) dvertradelser 2022, jamfort med bolag utan
certifiering (79 %), Figur 7. Men andel Gvertradelser har okat bade for bolag med respektive utan
1ISO39001-certifiering. Dock ser vi att sedan 2018 har bolag med 1SO39001-certifiering en storre
okning av andel dvertradelser jamfort med bolag utan. Den genomsnittliga Overtradelsen var for bolag
med ISO 39001 certifiering 5,8 km/h, medan den for bolag utan var 9,4 km/h.
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Figur 7. Andel 6vertradelser for bolag med och utan 1ISO 39001 certifiering, for aren 2018, 2019, 2020, 2021 och
2022.
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4 Diskussion

Tidigare ars hastighetsmatningar har visat en Okande tendens av yrkestrafikens Overtradelser i
Stockholmsregionen sedan 2018 (2018 58 %; 2019 61 %, 2020 71 %, 2021 70 %). Forra arets resultat
(2021) visade alltsa i stort samma niva som 2020, vilket kan ha paverkats av radande covid-19 situation.
Arets matning visar aterigen pa en 6kning (78%). Hogst andel 6vertradelser mattes pa végar med
hastighetsgrans 40, 30 respektive 50 km/h (92%, 84% respektive 77%). Den genomsnittliga
overtradelsehastigheten var pa dessa vagar 9,5 km/h.

Hogst genomsnittlig dvertradelsehastighet skedde pa 40-strackor med 10,1 km/h. P& 30-végar var
overtradelsehastigheten i genomsnitt 9,7 km/h. Det innebar mer en fordubblad risk att blir svart skadad
for en oskyddad trafikant som blir pakord. For personer éver 60 ar ar risken redan hog vid pakorning i
30 km/h och 6kar med mer &n 80 procent pa grund av fordonets hastighetsGvertradelse.

Tidigare forskning visar att en 6kning pa 8 km/h mer an dubblerar risken for oskyddade trafikanter att
bli svart skadade vid en pakorning av ett motorfordon (Rosén 2010, Stigson och Kullgren 2010). Samma
riskokning galler aven for barn 14 ar eller yngre. Det ar darfor tragiskt att en sa hog andel dvertradelser
som 75 procent mattes utanfor skolor. Andelen visar pa en anda pa liten minskning jamfért med 2021
ars matning som lag pa 79 procent.

4.1  Stall hogre krav pa sékra transporter

De okade hastighetsovertradelserna pa gator med lagre hastighetsgranser tyder pa att sakerheten for
oskyddade trafikanter inte prioriteras hos manga transportbolag, vilket inte ligger i linje med FN:s mal
om hallbara stader i agenda 2030 och den nyligen tagna rekommendationen om att det ska vara 30
km/h som maximal hastighetsgrans i tatorter. Delmal 11.2 &r att transportsystemen ska tillhandahalla
sakra, ekonomiskt 6verkomliga, tillgangliga och hallbara transporter for alla, med sarskild hansyn till
sarbara personer sasom barn, handikappade och dldre (UNDP, 2015).

Yrkesforarna kan till stor del paverkas av arbetsgivarnas policys och uppféljningssystem, utéver de
lagar och normer som géller alla forare. Foretagsledningarna styr &ven Over rutter, tidsscheman och
incentivsystem och darmed har de ett stort ansvar for de individuella forarnas korning. Om
transportforetagen gar fore och foljer de lagstadgade granserna, sa finns det goda skl att tro att
privatbilister foljer yrkestrafikens trafikrytm och att normer i samhéllet ddrmed &ndras mot storre
samstammighet med Trafikférordningen.

En annan viktig paverkan ar de krav som bestallare av transporter kan stélla. Bestallare av transporter
bor stalla hogre krav pa regelefterlevnad vid upphandlingar.

4.2 Metodologisk diskussion

Studien har i forsta hand omfattat Stockholmsomradet, men métningar har aven gjorts i Uppsala.
Matningarna har gjorts pa opaverkad trafik och visar darfor inte den genomsnittliga
hastighetsefterlevnaden i normal trafik, som ofta utgors av tat trafik sasom ké-korning. Resultaten
skiljer sig darfor fran till exempel Trafikverkets matningar av hastighetsefterlevnaden i Sverige som
ar en av trafiksékerhetsindikatorerna i svenska trafiksékerhetsarbetet (Analys av
trafiksékerhetsutvecklingen 2021, Trafikverket 2022). Andelen 6vertrédelser &r dar lagre.
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Figur A. Branschers resultat pa 30-vagar for 2018, 2019, 2020, 2021 och 2022.
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Figur B. Branschers resultat pa 40-vagar for 2018, 2019, 2020, 2021 och 2022.
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Figur C. Branschers resultat pa 50-vagar for 2018, 2019, 2020, 2021 och 2022.
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Tabell A. Alla bolag med minst 25 matningar 2022 rangordnade efter andelen évertradelser.

Bolag

Taxi Stockholm
Schenker

Best

Sverigetaxi
Stena

Taxi Kurir
Marsta Forenade
Turebergs

DHL

Jetpak

Samtrans

DSV

Mathem
Ragn-Sells
Bylund & Kokk
Carrier

Kyl & Frysexpressen
Bring

Utlandsk
Postnord
Béckstroms
BST Berges Schakt & Transport
Skanska

Foria

Sirius

Wiklunds
Bellmans Akeri & Entreprenad
Betongindustri
PreZero

Sortera

DKLBC
Stockholms Akeri
Swerock

Lillebil

Dagab

ABT

LEJA

Urbaser
Haninge Akeri
Arla

Widriksson
Aurriva (SL)
Keolis (SL)
Nobina (SL)

Antal

105
106
94
172
60
91
85
51
87
40
142
35
52
74
51
45
44
73
34
121
52
33
37
60
58
82
98
38
52
70
74
53
30
45
48
69
52
32
39
53
35
203
171
155

Andel éver-
tradelser

92%
91%
90%
88%
88%
88%
87%
86%
85%
85%
84%
83%
83%
82%
82%
80%
80%
79%
79%
79%
79%
79%
78%
78%
78%
7%
7%
76%
75%
74%
73%
2%
70%
69%
69%
68%
67%
63%
62%
57%
54%
53%
47%
44%

Genomsnittlig
Overtradelse
(km/h)

111
10,6
10,4
11,3
7,4
10,5
9,4
9,7
8,3
79
9,7
7,2
8,8
11,2
6,5
10,4
6,6
111
14,4
8,9
8,7
7,0
7,1
7,5
9,9
8,0
9,3
8,0
7,6
6,4
8,4
9,6
6,5
6,4
6,9
8,4
7,8
5,7
9,5
8,0
7,1
5,9
4,0
4,0



Folksam

Tabell B. Antal observationer, genomsnittlig 6vertradelsehastighet och andel dvertradelser for varje

matplats 2022.

Ort

Akalla

Barkarby

Bergshamra
Drottningholm
Edsberg

Ekerd

Flemingsberg
Flogsta
Fyrisund
Gillbo
Glomsta
Granby/Arsta
Gubbéngen
Gardet

Handen
Hjulsta

Huddinge

Hagelby
Jarfalla

Kallhall
Kista
Lidingd

Rissne
Rosersberg
Rotebro
Sollentuna

Solna
Sédermalm

Tallkrogen
Tensta
Tullinge
Téaby

Upplands Véasby
Uppsala

Vinsta
Vélberga
Vastberga
Zinkensdamm
Total

Vag

Akallalénken
LV 275
Mariehamnsgatan
E18
Enkdpingsvéagen
Herrestavagen
Roslagsvéagen
LV 261

LV 262
Farentunavégen
LV 261
Alvnasvégen
Huddingevégen
LV 55
Rapsgatan
Malarvéagen
Gloémstavagen
Fyrislundsgatan
Orbyleden
Sdédra Hamnvégen
Tegeluddsvéagen
Eskilsvégen
Bergslagsvéagen
LV 275

LV 259
Storéngsleden
LV 258
Bergslagsvéagen
Viksjoleden
Enkdpingsvéagen
Kallhallsleden
E4

Hanstavéagen
Kyrkvégen
Kallangsvéagen
LV 279
Skansvégen

LV 267

LV 262
Sollentunavégen
Storgatan
Ringvégen
Rosenlundsgatan
Soder Malarstrand
Nynésvégen

LV 275
Palamalmsvagen
Attundavdgen
Stora Marknadsvégen
Malarvégen
Kungsgatan
Stalgatan
Bergslagsvéagen
LV 275
Vastberga Allé
Hornsgatan

Antal matningar

164
39
46

148

141
21
30
48

233
48
49
92
51
81

157
36
92
36
23
24
14

222
64

125
22
26
37

209
24

376
17
11
17

187

235

259
36
30
75
73
52

160

283

289

149

25
93
35
67
43
49
37
170
5088

Andel
Overtradelser

94%
97%
83%
44%
50%
0%
62%
57%
27%
69%
2%
73%
53%
93%
90%
31%
68%
81%
76%
100%
83%
54%
100%
97%
86%
59%
18%
65%
51%
87%
17%
92%
35%
0%
59%
94%
74%
91%
97%
23%
81%
67%
67%
95%
59%
98%
93%
33%
100%
69%
66%
88%
91%
100%
14%
84%
78%

Genomsnittlig
Overtradelse
(km/h)

10,3
11,2
55
8,8
6,8
0,0
72
48
78
55
9,4
6,2
8,3
11,5
9,0
4,0
6,6
7.2
53
8,2
6,9
34
10,0
12,3
6,7
4,6
6,3
6,2
6,9
11,8
43
9,9
4,7
0,0
6,4
10,4
7,0
11,5
12,2
2,9
6,0
6,2
3,9
11,3
6,5
11,9
15,9
2,3
12,8
73
48
6,9
8,0
13,3
18
6,2
9,3



